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DA TUTTI I RARMACIATI, DROGHIERI E PROFUMIERI 
| Depoaslto generale da MIGONE & C. - MILA - Via Orefici 


sè 
i 
È; 7 O | i IMI. A 4 \ Ì } 
i in CREMA, ELISIR o POLVERE 
È IL DENTIFRICIO PIÙ INDICATO PER CONSERVARE | 
—— SI VENDE DA — 
| TN l — MIGONE ac. 
| LN PROFUMIERI - RALLANO - VIA OREFICI 
La \ ; \ È PROPUMIERI -: DROGHIERI, ecc. 
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o SÌ) I) MILANO -VIA BIGLI, 21 - TELEFONO 51-74 - MILANO 

sd) / STABILIMENT! TAINO - ANGERA (PROV. DI como) 
TELEFONO: GALLARATE 40-09 B 


E 

i ESPLOSIVI 
(3 MICCIEDI SICUREZZA | CAPSULE DETONANTI 
: 2 MICCIA DETONANTE | INNESCHI ELETTRICI 
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= ACCESSCRI © | © RINFORZI © 
ESECUZIONE DI MINE SPECIALI | 
»: "INFORMAZIONI TECNICHE 
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SITTER ALII PARI 


CAMPARI 


CORDIAL CAMPARI 
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I] Udite una di queste nostre opere, di sera in raccolta brigata d’amici. Senza gl’in- n 
Fi comodi del teatro, godrete ottima musica; la serata volerà e sarà per voi fonte di |] 
Hi soddisfazione musicale e mondana. — Riflettete quali e quante ore piacevoli po- [] 
tranno darvi in campagna, quando il tempo è piovoso e lunghe le serate. — Nel. D 
E le Colonie, ove la sera spesso è interminabile, spossati al fisico dall’eccessivo calore 
lA qualche volta tristi, preoccupati; l’ascoltare un atto, un ‘opera, è godere non solo bl 
n la musica, ma pensare, quasi rivedere la patria lontana, co' suoi ricordi or sereni, a 
or tristi, ma pur sempre cari. — Queste opere tutte italiane, meno il Faust, sono I} 
specialità del “ Grammofono ”, che non lesinò per la loro riuscita. Non sono raffaz- 
zonate; gli artisti di fama scritturati per l’intera opera la cantano come a teatro, È | 
i dal primo all’ ultimo atto. Riflettete che costi oggi il teatro; e giudicate voi che si- 3 
gnifichi l'avere un’opera a disposizione in casa per qualsiasi evenienza mondana. 
Aida . . +0. + 20 dischi doppi L. 696 n 
Aîidrea Chénier . . + 17 dischi doppi L. 610 {_] 
Barbiere di Siviglia. .! . 17 dischi doppi L. 581 a 
È Bohème (Puccini) . . . . 15 dischi doppi L. 505 
pron Cavalleria Rusticana . + 10 dischi doppi L. 329 Fs: [ai 
sa Faust . SAI . + 20 dischi doppi L. 738 I] SE 
A Pagliacci «++ + + + + 10 dischi doppì L. 342 LL 
Rigoletto. . . x + + 17 dischi doppi L. 516 a 
Tosca (2.a Edizione) . . + 16 dischi doppi L. 528 
Traviata. . . . «+15 dischi doppi L. 493 ba] 
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E Iù vendita in tutto il Regno e Colonie presso ì più 
(gene accreditati negozianti di macchine parlanti e presso la 
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"( “faMMoFON Milano, Galleria Vitt. Em., 39 
Roma, Via Tritone, 89 
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Gratis ritchi Cataloghi di sup- 
plemento e dischi 
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I RAPPRESENTANTI DELL? 


#3 MAL 


ITALA - Filiale dî MILANO - Via Principe Umberto, 18 


A.R.R.A. - TORINO - Via Saluzzo, 29 


A.R.R.A. - GENOVA - Piazza Tommaseo 


Badalà & F.Ili Catania - ACIREALE - C.so Savoia, 45 
Cesare Benvenuto - PADOVA - Via Garibaldi, 11 
Bruzzone - ALESSANDRIA 

Chiapponi - FERRARA 

Cortese Franco - LIVORNO - Via ZA 13 
Cortese Alberto - TRIESTE - €, Vitt. Em. III, 24 
Davico - PINEROLO 

Ducrot Comm. Vittorio - PALERMO" 


Garage Friulano - UDINE - Via Felice Cavallotti, 40° 


Garage Jannetti - CASTELLAMMARE 


‘ Garage Nuti - SPEZIA 


Giovannini & Materassi - FIRENZE - Via Enrico Poggi, 10-12 
Guerzoni - REGGIO EMILIA 

Maifredi & Cantoni - BRESCIA - Via Aurelio Saffi, 3 
Orlandi Landucci & Lupori - LUCCA - Casella Post. 38 
Pantaleo & C. - NAPOLI - Galleria Vittoria 
Papini - ANCONA - Via S. Martino, 6-8 

A. & G. Rivalta- BOLOGNA - Via Indipendenza, 62 
S.A.I.R.A. - ROMA - Via S. Martino al Macao, 33 
Sandonnino & Urbini- Modena - Via Mascherella, 1 F 


ù po 
* ITALA - FABBRICA AUTOMOBILI - TORINO 


BINOCCOLI PRISMATICI 
DI PRECISIONE 


NUOVI MODELLI IN VENDITA 
PRESSO | MIGLIORI NEGOZIANTI 


CATALOGHI A RICHIESTA 


HODATO ROSSE 
RAPPRESENTANTE DELL'OPTISCHE ANSTALT 
Cc. P. GOERZ 
AKTIENGESELLSCHAFT - BERL'N - FRIEDENAU 


MILANO 
Via Serbelloni, 7 


BATTERIE TUDOR. 


PER. AVVIAMENTO 
PER ILLVMINAZIONE 


DI AVTOMOBILI $ 


o 


MATERIALE PER CAPOTE 


SOLI FABBRICANTI 


F. S. CARR COMPANY 


ASS. 
DETROIT, Mich. - BOSTON - ALDI M 
NEW-YORK - ATLANTA - ST. Lo 


tte a logorìo e deteriorame 
to della Ca è a maggiormente sogge di impermeabilità nto, 
Perchè Possa ottrire serie garagact della carrozzeri in condizioni Fo chessa di facile manutengiette, 
Le più o, esso possieda anzitutto la prerogativa ALE LI ALII dt adottato il NEVERLONE 
non solo per case fabbricanti di Automobili del mondo hanno per 


vetture, ma altresì r EEK 
carattere di distinzione ed eleganza che esso SOI loro d ì perchè 
AMER corrisponde ampiamente a queste es SUN SAXON 
ANSAICAN COMET FRANKLIN KING SORTONAL, S.C.A.T, 
AUREA O CRAWFORD GARDNER KLINE _ PAGE 8IPOA 

B Da, CUNNINGHAM GRANT LEXINGTON ENTI STANDAR 
“nd DELAGE H.C.S, LIBERTY REL STANLEy 
BOUR Ri DIATTO HARROON MITA bo. PEVGHOT POOruc] STEPHEN 
CETRA ZA VIS DIXIE FLYER HATFIELD MAIBOHM CISMON STUDEBAKER 
à I RIS MON 3 è 
CHALNLER DUPONT SOLURS MAXWENE PREMEGER TEMIAR 
LREMES ELGIN 7 MERCER VELI 
CLEVELAN "E RULE AMER E 
COLUMBIA > Fi TA. î TORBAN MITCHELL ROLLS ROYCE, U.S.A, WESTCOTT 

a marca di fabbrica depositata NE 


VERLEEK è impressa internamente su ogni due Yarde di tessuto a titolo 
di garanzia per il compratore. 


i PAOLO CASALOTTO LO 
AGENTE GENERALE PER L’ITALIA — TORINO - Via Principi d’Acaia, 20 


L’eccezionale 
durata del suo ottimo 
battistrada di gomma nera, 
ne. fa il pneumatico il più 
economico per tutti gli usi: per 
gli auto leggeri come per quelli 
poderosi; per i veicoli commerciali 
come per le vetture di lusso. 


MIT cr N i . J 
SOGIETA ITALIANA DUNLOP PER L'INDUSTRIA DELLA GOMMA 


SEDE IN ROMA: VIALE CASTRO. PRETORIO, 116 
FILIALI: 
ROMA, Via Gaeta, 2 - MILANO, Via G. Sirtori, 14 
: BOLOGNA, Via dei Mille, 21- NAPOLI, Riviera di Chiaia, 276 
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I MOTOI 


7 45, 
TAO 


"L'OLIO CLASSICO PER AVTOMOBILI” 
S.A. LUBRIFICANTI i 


 E.FOLTZER - GENOVA 


Ancona - Bari - Biella - Bologna - Bolzano - Brescia - Cagliari - 


AGENZIE £ : : i 
= Catania - Ferrara - Firenze - Fiume - Forlì - Isolaliri - Livorno - Milano 
DEPOSITI | — Mondovì - Napoli - Oleggio - Omegna - Palermo - Pisa - Reggio E. 


- Roma - Uenezia - Verona - Torino - Trieste - Tripoli. 
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BANCA COMMERCIALE ITALIA 


SOCIETÀ ANONIMA CON SEDE IN MILANO 


CAPITALE SOCIALE L. 400.000.000 — VERSATO L. 348.786.000 — RISERVE L. 180.000 000 


Direzione Centrale MILANO - Piazza Scala, 4-6 
Filiali all’ Estero: COSTANTINOPOLI - LONDRA - NEW YORK 


Filiali in Italia: Aci ì - Bari - Barletta - Bergamo 
y » Acireale - Alessandria - Ancona dr IRA] 
> Biella - Bologna - Bolzano - Bordighera - Brescia - Busto Arsizio - Cagliari 


omo - Cuneo - Ferrara - Firenze - Foligno - Genova - Ivrea - Lecce . 


a 


N 


dl 


Lecco - Licata - Livorno - Lucca - Messina - Milano - Modena - Monza 
- Napoli - Novara - Oneglia - Padova - Palermo - Parma - Perugia - Pescara 
- Piacenza - Pisa - Prato. Ravenna - Reggio Calabria - Reggio Emilia - Riva sul 
Garda < Roma - Rovereto - Salerno - Saluzzo - Sampierdarena - San Remo 
x Sant'Agnello - Sassari - Savona - Schio - Sestri Ponente - Siena - Siracusa 
pPezia - Taranto - Termini Imerese - Torino - Tortona - Trapani - Trento - 


| - Caltanissetta - Canelli - Carrara - Castellammare di Stabia - Catani 
| 


Trieste - Udine - Valenza - Venezia - Ventimiglia - Verona - Vicenza - Voltri. 


AI 


ASCII IA O inn S 


Autobus 


la motocicletta che per le 
sue brillanti prove ha otte- 
nuto in Italia un incontra- 
stabile successo. Essa . 
si può avere dovunque 
presso i nostri Agenti. 


CATALOGO GRATIS E FRANCO 
DIETRO RICHIESTA ALLA 


TRIUMPH 
CYCLE Co. Ltda, 


COVENTRY 

(England) 
AGENTI 

IN TUTTA ITALIA lizzate 

Pulizia 


Officine per la produzione dell’Acetilene 
È in Italia: 

ROMA - Via Maruccini, 33 - Telef. 41-65 

MURANO (Venezia) - Fondamenta Navagero 


CIVITAVECCHIA - Forte Michelangelo. 


PER I VOSTRI FARI 


per l'illuminazione interna degli 


per le saldature autogene in Officina 


L’ACETILENE 
DISCIOLTO 


(in bombole) 


vi è indispensabile se volete avere : 


Luce potente continu 
bile, efficace anche con la nebbia 
Economia di consumo (con- 
s sumate solo l’Acetilene che uti- 


ae regola- 


Saldature autogene sicure 
—r_——_———t——____ 


Soe. n. IMPRESA GENERALE FORNITURE FARI » FANALI 


‘eram. versato L. 1.400.000 
Sede centrale: ROMA, Via Due Macelli, 66 - Telegr. FARFANALI-ROMA - Tel. 38-52 
Fillale : VENEZIA, Calle 22 Marzo, 2407 - Tele. 17-19 


disciolto 


- Tel. 10-72 


BOVISA (Milano) - Via Oberdan, 4 - Telef. 60-300 
NAPOLI - Via Nuova di Poggioreale, 54 - Telef. 37-38 


MILANO — Piazza Castello, 6 . 
PADOVA — Via Conciapelli, 6. . 
BOLOGNA — Via M. Gra 


9 Per AVIR SOA + 1 
1% 

NUOVO TIPO SPECIALE al SA sa | — TO SOnRRE 
“ e I 1a E 

TRIKAPPA, : i | Db y, 6-7 POSTI 
og A n Chiedere prezzi 
L { ‘ledere prez 

N MW cHiuso alle Agenzie 

MOD. 1922 e Filiali 


FABBRICA AUTOMOBILI LANCIA & C. - TORINO - Via Monginevro, 101 

AGENZIE DI VENDITA E FILIALI DIRETTE: 
Messe I - TORINO — Via Urbano Rattazzi, t1 (Porta 

Sigiono (6:16 GENOVA — Via Corsica, 1a_ . - - Telefono 15-89 

FIRENZE — Via Faenza, 101 (Fortezza da Basso) Telefono 31-99 

NAPOLI  — Via Calabritto, 6 


h . — Telefono 5-15 

- rappa, 3. . . — Telefono 20-80 

ROMA — Tia Velletri, 4 (Angolo via Nizza  Plazzale Salarla) — Tel. 95-00 
PALERMO — Via Pignatelli d'Aragoha, 14 

fanne onee ene 

rr aa earn 


Nuova) 


COMPASSI 
ITALIANI 


Tipi: 
PRECISIONE 


SCUOLA 
MILANO 


* Costruzione garantila di primo ordine de 


"La ilotecnica, Ing. A. delmoîragh 


MILANO - Via R. Sanzio, 5 
CHIEDERE CATALOGO GRATIS 


Magazzini di vendita: 


MILANO ROMA 
GALLERIA V. E. (ottagono) P. VENEZIA, 12 


RAG. A. G. ROSSI « M. 


FORNITURE DI LUSSO PER CARROZZERIA D’ AUTOMOBILI 
TELE, STOFFE, SETE, TAPPETI, CARTINES, PARAFANGHI, CAPOTES, STRAPUNTINI, PORTABAGAGLA, ecc. 
FABBRICA DI OTTONAMI E PARE-BRISES BREVETTATI 


MILANO - TORINO (Sede) Corso Vinzaglio, 36 


specialità: 


FERNET-BRANCA 


Aperitivo. Digestivo 
VERMOUTH 
VIEUX COGNAC 
AMERICANO 
VINO CHINATO 
BITTER 


Creme e Liquori 
Sciroppi e Conserve 


BOERIS 


“LA VELOCISSIMA 
29 TIPO SPopr 


La Fibra Vulcanizzata 


SOCIETÀ ANONIMA - CAPITALE L. 12.500.000 INTERAMENTE VERSATO 
SEDE CENTRALE: MILANO - VIA GIULINI, 6 - TELEFONI: 47-34 — 110-218 


Indirizzo Telegrafico: Vulcanfibr - Milano 


STABILIMENTI 
GRECO MILANESE . . . . Telefono 20-950 SESTO S. GIOVANNI. . . . . Teletono ss 
eRecorro a ».21-406 | MONZA: Cn È 7-70 
PRODUZIONE 


SATO “AROSIOL,,. 


MANIFATTURA 


GRANDIOSA FABBRICA DI BAULI, VALIGERIA E ARTICOLI DA VIAGGIO 
IN OGNI GENERE, DI LUSSO, PER TURISMO, PER VIAGGIATGRI Gu Salo 
CORSO vagone LRIÙ PRATICI - VASI PER CARDE, CASSETTE, CESTE, 

‘ r e » ARTI È 
CAZIONI INDUSTRIALI - MATERIALI ISOLANTI. CL! VARI PER APPLI 


ESPORTAZIONE 
IN TUTTO IL MONDO. - CATALOGHI A RICHIESTA,‘ _ 


EEE: E O 


FIBRA VULCANIZZATA IN FOGLI, BASTONI, DISCHI, ANELLI, COMPEN- 
VIET. remerneeenE-t,.—==—=Z=_ 


n SOCIETA ANONIMA: FRERA- MILANO 
Ù RICERCATE — 
———_! E MIGLIORI TORE RETELI LE BICICLETTE pier pr 
31/2 HP turismo e "Raid 5, COSTI MENTA VITE 
-rTTT=——m 31/4 HP 2 Cilindri STABILIM —; re 
ESPORTAZIONE 8/10 HP sciolta e con Side-Car “FRERA,, - TRADATE Extra Lusso ” 
| Y7 AN AUTOMOBILE Mil 
| 29 % | 
1 MIN OLEABLI | si | 
ariete ont o den “ogi i ; | 
STABILIMENTI È I 
in VILLAR - PEROSA (Pinerolo) e TORINO Via Nizza, 154 A I i 
Rappresentanze e Depositi i [| 
TORINO . . - Sede di Via Nizza, 154 È | 
MILANO ... - Sie. ing. CELSO CAMI -- Via Andrea Appiani, 15 Ci | 
GENOVA . . - Sig. CARLO CAIRE - Via Granello, 20 r. È || 
VERONA. . - Sig. ing. LAURO BERNARDI - Via $. Eufemia, 24 È || 
PADOVA . . - Studio tecnico Auto Materiali, - Via Umberto, 30 A j 
TRIESTE .- Sig. Rag. PIETRO CONCATO - Via Udine, 37 ki | 
BOLOGNA . - Sig. ALDO MARCHESINI - Via'Castiglione, 13-15 ra È è 
- Sig. Rag. RENATO SANTINI - Via de) Melarancio, 8 bis È j 
- Sig. IGNAZIO ZAPPA - Via Giubbonzri, 25 " | è 
+ - Sig. ALMERICO REALFONZO - Piazza Nicola Amore, 6 
» = Sigg. P. & G. F.lli ZUCO - Vla Etnea, 175 I s X x Î Î ERNESTO REINACH Mii 
p doc. i. || 
in nn LI 
MRO, 
w de: dadi. 
Wihe | «M A 4 


— i 
TT a br—__———_—__— 
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ACCINIERIE E FERRIERE LOMBARDE 


SOCIETÀ ANONIMA CAPITALE SOCIALE L. 40 000.000 
VIA GABRIO CASATI N, è — MILANO (8) 


STABILIMENTI: 
GIOVANNI (Milano): Acciaieria termica ed elettrica, Laminatoi, 
Fonderia Ghisa e Acciaio 
GIOVANNI (Milano): Fabbrica Tubi saldati, Bolloneria, Lami- 
Ù natoio di lamiere. 
GIOVANNI (Milano): Trafileria Acciaio e Ferro, Cavi e Funi 
MILANO: pe e — Ilio Reti, Lantinau Ù freddo. 
VOBARNO Ri SRO RT, DeL SA MEDIE t : DALIA, ‘af 
scia) : Ta Fabbrica Tubi saldati e avvicinati, Trafileria, 
unte, Cerchi. 
REA Nano SERIO. e Fonderia Ghisa. 
ARCORE e O Tubi per Aeronautica, Biciclette, ecc. 
EbrtEte Ni Fabbrica Lamiere perforate, Tele metalliche. 
altellina): Impianto idroelettrico. 
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Frantumatore traspori 


Officine Ing. GIANNINO BRISARI « È. 


- MILANO - 
SEDE: PIAZZALE STAZ, CENTRALE, 3 — TE 
sii ii 


Macchine Minerarie, Edili, Stradali 
Motori a olio pesante (semi Diesel) 


DA 2 A 80 HP 
AGRICOLTURA - INDUSTRIA - MARINA 


L. 207078 


FRANTUMATORI A MASCELLE, FISSI E TRA- 
SPORTABILI - MULINI A CILINDRI - BETONIERE 
- BATTIPALI - ARGANI - COMPRESSORI D’ARIA 
E MARTELLI PNEUMATICI. 


. È ni 
RT A A i: 
ì end Di sta ERRO 
tabile di grande potenzialità con motore a olio pesante. 


NEW HUDSON 


DI FAMA MONDIALE 


Dilettanti 
Fotografi 


RISULTATI PIÙ BRILLANTI LI OTTERRETE COLLE 


CARTE e LASTRE 


LA PIÙ IMPORTANTE FABBRICA 
DI PRODOTTI SENSIBILI 
: LASTRE 
RAPIDE - RAPIDISSIME - ULTRA RAPIDE(S.U.)- CROMO 
EOCROMO — CROMOSINERALO — DIAPOSITIVE 
CARTE AL BROMURO 
PLATINO MAT — PLATINO SETA — SMALTO 
MOTOCICLI a 2 ed a 4 tempi — PLATINO RUGOSE — (GIALLE E BIANCHE) — 
INSUPERABILI CARTE BROMANELE 
CSO GE ICI RESTA PLATINO MAT. — PLATINO SETA — SMALTO 
È — PLATINO RUGOSE — (GIALLE E BIANCHE) — 
CICLI DI LUSSO della massima eleganza 
CARTE AL CITRATO 
Agenti generali per l’Italia e Colonie SMALTO — ‘LILLA 
VITTORIO GRILLI & C. - Miano (18) IN VENDITA OVUNQUE 
Via Benedetto Marcello, 10 


Bree SE [N 


ACCESSORI - PARTI DI RICAMBIO 
PNEUMATICI - GOMME PIENE 
VELOCIPEDÌ - MOTOCICLI 


, OL ROMA - Via Isonzo, 28 
AGENZIA FIAT PER L’UMBRIA MONTEROTONDO È. NARNI (= FIMIGLIANO sE 


BOSCO MARRA & C. 


TUTTI GLI SPORTS ED ABBIGLIAMENTI 


VIA ROMA, 31 - ENTRATA VIA CAVOUR 
TORINO 


AEREE, 


CATALOGO A RICHIESTA 


MARMELLATE | cenova 


4 Corso 
DELLA SOCIETÀ LIGURE LOMBARDA | Andrea Podestà, 2 
PER LA RAFFINAZIONE DEGLI ZUCCHERI 


Preparate esclusivamente con frutta fresca 


IS e zucchero puro 
Là di de NO 
MELLA TA DIPES L'alimento più indicato per escursionisti, 


sportsmen e turisti 


| 
| 
Ì 
| 
| 


_— 


‘PoLTRONA “FRAU 


(MARCA DEPOSITATA) 


BINOCOLI PRISMATICI D’OGNI TIPO 
‘La Filotecnica,, Ing. A. Salmoiraghi - Milano 


CATALOGO A RICHIESTA 


MILANO - Galleria V. E. (Ottagono) 
MAGAZZINI DI VENDITA : ROMA . - Piazza Venezia, 12 --- 


TORINO 


VIRA PALAZZO CITTÀ, 6 bis 


CIOCCOLSTO 


LH PERVGIDYH” 


OF 
FICINE PIO PION - MILANO 


È VIA 
INdIFIZZO telegrafico: PIO SENO 6 — TELEFONO 20-163 
Paste CL _MILANO - Code Used - A.B.G. 5.1h Edition 


APE 


ATOGRAFICI 


CASA FONDATA NEL 1908 


gn i e OOO 
VERRI (marca depositata) serie 1921 - in bronzo e acciaio 
PIANTI COMPLETI — ESPORTAZIONE 


Proiettore 


CATALOGHI E LISTINI GRATIS To 


pgIMO STABIL. ITALIANO PER LA STERILIZZAZIONE DEL LATTE 


GIANELLI MAJNO 


SOCIETÀ ANONIMA 
VIA V. MONTI, 21 - MIEILANO - TELEFONO 11-73 
ci ae Vi pr IR O E 


LE MOTOCICLETTE 
PREFERITE 


LATTE CONDENSATO 
con Zucchero 
Marca ‘ “Nutrice,, 


LATTE CONDENSATO 


senza zucchero 
marca S. Giorgio 


LATTE NATURALE 
Sterilizzato 
Marca “Grifone,, 


BURRO “EXCELSIOR, 


confezionato in barattoli 
di diversi formati 


SPECIALITÀ 


TUBETTI LATTE 
CONDENSATO 


con zucchero 
confezione pratica per 
Turisti 
Sportsmen 
Escursionisti 


per prepararsi una tazza di latte, 
per caffè, the, cioccolata, ecc. 


MARCA dGFO Risi 


LA SUPERIORE DELLE POTENTI 
2 cilindri - 10 HP 


“ARIEL 


ate2 cilindri 
MARCA DI ASSOLUTA FIDUCIA i 


MARCA NIVTRISE ED 


AGENTE GENERALE PER L’ITALIA 
MAX TURKHEIMER - MILANO (7) È 


Facilitazioni speciali ai Clubs sportivi, ecc. 


VERMOUTH BIANCO “High Life” 


; MOUTH = So @-W- 


fMandarinetto ice AMARO “1918” smo 


ISOLABELLA 


DITTA E. ISOLABELLA & FIGLIO 
) del F.lli ISOLABELLA & C. - MILANO 
Accomandita per Azioni - Capitale L. 3.000.000 interamente versato Pi 


‘“ARGUS 


Apparecchio fotografico 
a pellicola di cm. 3 Xx 41/2 


DIMENSIONI 4.5 X 4.5 X 1.3 — PESO GR. 300. 


indispensabile per Turisti - Munito dì obbiettivi 
delle migliori marche - Si carica in piena luce, 
con rotoli di pellicole sino a 100 pose. - Possi- 
bilità di sviluppare la parte impressionata senza 
completare il rotolo - Nitidezza di negativi atti 
a sopportare qualsiasi ingrandimento - Minimo 
costo della fotografia. 


Apparecchio con borsa in cuoio 
corredato con ì seguenti obbiettivi: 


HUGO MEYER - doppio anastigmatico 

F6°- Otturatore Pronto . .... Li 425,—- 
MORISTKA - doppio anastigmatico 

Equator F 6° - Otturatore Compur . . 39 G00,— 
\WOIGTLANDER - doppio anastigma- 

tico Heliar F 4° - Otturatore Compur . ss 889, 
ZEISS - doppio anastigmatico Tessar F 45 
- Otturatore Compur . . ..... sg 980,— 


CATALOGO GRATIS A RICHIESTA 


In vendita presso tutti i negozianti di articoli 
fotografici 


FRANCESCO MORSOLIN 


TORINO - Via S. Teresa, 0 - TORINO 
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SAPONI PROFUMATI E PROFUMERIE 
ACQUE DA TOILETTE —= 
SAPONI DA BUCATO E PER INDUSTRIE 


III RZOLLICTT 
SOCIETÀ ANONIMA 


: Detturette Temperino 


PA 


n 

li TORINO 

- Telefoni 25.48, 20,97 — Lettere : Casella Postale 304 

LI Telegrammi: 

È Vetturette I emperino 

B Direzione : 

om Piazza Paleocapa, 1 
Stand ; 


Corso Tortona, 23 


Costruzione gene OFFICINE MONCENISIO - TORINO 


Vetturette a 2 e 3 posti, rapide, leggere - Tassa 
di circolazione Lit. 290 - Superanti qualsiasi 
salita. Resistenti su qualunque percorso - Motore 
a 2 cilindri - 8/10 HP - Alesaggio 85 - Corsa 89 - 
Consumo di benzina 6 Kg. circa ogni 100 Km. 


SI CERCANO AGENTI 
PROPRIETARI DI GARAGE 
usIcmmsensa zen niinnni$ 


A. MOCCHETTI x F. © Piraino 


SOC, IN ACCOMANDITA SMIANO) 


Fabbrica di CARAMELLE - CONFETTURE 
DROPS - ROCKS - CIOCCOLATO. 
Specialità: CARAMELLE PARADISO AL FRUTTO’ - 


CARAMELLE AL LIQUORE - SCIROPPI 
- PASTIGLIAGGI. , 


_ s 


‘ora 


PORTOROSE ao 


STAZIONE CLIMATICA BALNEARE BAGNI D ACQUA MADRE Le 


IPSE RD o SION | 


(e 


PER INFORMAZIONI RIVOLGERSI : 
Aa MILANO - Sosulich - via V. Hugo, 3. A NAPOLI - Cosulich, A. & F. Lauria - via Depretis, 65. 
A ROMA - Cosulich - Piazza Barberini, 53. A TORINO - A. Perlo - Galleria Nazionale. 


FOTOVITA 


è l’ultima prodigiosa trovata della tecnica cinematografica 


Collo stesso costo, lo stesso 

peso, lo stesso volume 

sostituisce la Macchina 

Fotografica. Obbiettivo 

Woigtlànder f. 3,5. - Hug 
Meyer f. 3. 


Facilità di maneggio. 
Nitidezza e fissità 
di proiezione. 
Rolls di 25 metri negativa 
e caricamento 
in pieno giorno. 


La stessa macchinetta 
prende e proietta 


È per tutte le professioni, per la scienza, l’ inse- 
gnamento e l'industria, per tutte le borse, per 
tutte le circostanze, per tutte le età, per tutti i 
paesi. Ritrae e conserva l'immagine viva ed ani- 
mata dei cari in ogni famiglia, dai primi passi 
del bambino agli ultimi gesti del vegliardo, le scene 
più interessanti, gli episodi più salienti della vita, 
consentendo di riviverli nel culto delle memorie. 


Apparecchi di sola proiezione “Tipo famiglia, 
e “Tipo Super, per scuole, istituti, collegi 


I PIÙ SOLIDI - ECONOMICI' - PERFETTI 
— CATALOGHI INVIATI A RICHIESTA — 


Società Fotovita - Milano: Via Lazzaretto, 17 tastiera ne 


Lele 
nto se GO Ip 6 RE I 
sceso ze zizi 


Anno XXVI Il, $ 


SOMMARIO del Fascicolo di Agosto 1922_____——_N. 8 


Alla coni da costruzione, L. V. Bèr 


tarelli quista dei duecentomila soci, La Direzione Generale, pag a e rapine verbanesi, R. Boc. 
RE DAR: 95 Nel centenario canoviano (1757-1822), G. Damerini, pag. 769 a Gramatica, pag. 789 
cad ‘PAR. 776 Le foreste dell’Italia redenta 1. Pavari, pag I 1.'Ambrosiana, ! £ Il ioni è spa 
O Isola della pomice, I. Bonardi pag. 795 "Tutti in Abruzzo!, L. V. Berterelli, DA gi È ito di Mila ti 
cnezia, L, Rava, pag. 806 Uta città che sorge dal fango, C. Tomaselli, pag 808 Da n pro ù Us Age 
hel Parco di Monza (3-ro settembre 1022), I. Vandone, pag. 817 I’ ENIT nel 1921, A. Gere li, ti 25 Ei La 
n dazi del Touring allo d. g dell’Associazione Albergatori, I V. Bertarelli, pag. | di a bar” tar 
Dag. 848 La Mostra nazionale di Trieste del turismo e dei viaggi, pag: 84 Notizie ed echi, pag. 841 Sta- 


tistica dei Soci del T., pag, 859 


Direzione: Dott. Giovanni Bognettl, Vice Direttore Gen, del T.C.I, Delegato alla Rivista - Redattori Capi: Dott. Attilio Gerelli; Dott. Luigi Rusca 


\ NON SI RESTITUISCONO I, MANOSCRITTI E LE FOTOGRAFIE 


PREFERITO IN TUTTO IL MONDO 


OMM (NELL 


MOTO GAREL.LI 


3 FP - 2 CILINDRI - SENZA VALVOLE 
GOMME FAUTOHINSON 
RICONOSCIUTA INSUPERABILE COME MOTOCICLETTA DA SERVIZIO 


Società AnoniMma MOTO GARELLI - Miano 
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TVRISMO NAZIONALE- ERI-PRODOTTO ITALIANO 
PROPAGANDA - ALBERGHI - SVILUPPO INDUSTRIE TURISTICHE 


ITALIA e COLONIE ESTERO 


Per i Soci del T.C.I. . L. 12.10 L. 20.10 
| Per i non SOCI eros MS 26.10 


condo semestre vedi alla rubrica « Vita del Touring». 


Abbonamento annua!e } Un numero separato 
a.ila Rivista L, 1.80 


Per le condizioni speciali di abbonamento nel se 


PROPRIETÀ LETTERARIA ED ARTISTICA 
RIPRODUZIONE VIETATA — TUTTI I DIRITTI RISERVATI Agosto 1922 


Anno XXVIII - N. 8 


ALLA CONQUISTA DEI DUEGENTOMILA SOCI 


Avanti, avanti, via! 


Consoci ! 


Quando ci contammo, alla fine del 1921, eravamo 162.050 Soci del Touring. Trascorso il 
primo semestre del 1922, il diagramma della situazione sociale segnava 181.628 Soci în te- 


gola con i pagamenti: numero superiore al massimo raggiunto tre anni addietro, quando la 


quota era ancora di sei lire e la Rivista Mensile si distribuiva gratis a tutti i Soci. 
Per la fine di quest'anno dobbiamo arrivare ai 200.000. 


gr 

Ci dobbiamo arrivare, per molte ragioni. innanzi tutto, per quello che il Touring è nel 
nostro paese, per la funzione che adempie tra gli Italiani. Far conoscere la nostra terra a 
connazionali e stranieri; rivelare e illustrare la sua natura, la sua arte, îl suo lavoro ; dare 
impulso a tutte le attività che tendono ad avvicinare regione a regione, a moltiplicarne i 
rapporti vicendevoli per jl bene di ciascuna e di tutte; promuovere tutti i mezzi per cui il 
flusso della circolazione scorra sempre più rapido e gagliardo lungo le mille arterie della 
patria: tutto questo vuol dire assolvere um grande compito di altissimo valore educativo 
e di immensa portata pratica. 

Il Sodalizio che per questo compito vive e lavora è e deve essere una potenza profonda- 
mente benefica per l’Italia d'oggi e per l’Italia di domani: a questo Sodalizio — che è il 
Touring — tutti gl’Italiani, s:nza distinzione di parte nè di fede, possono e debbono dare il 


Joro piccolo contributo di collaborazione, affinchè ogni giorno più prosperi e progredisca. 
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RIVISTA MENSILE DEL T. €. I. 


olo che il Touring ha fat 
Dobbiamo arrivare ai duecentomila Soci ed oltre, per tutto quello che fatto 


d fondazione ad oggi’ L’operoso passato legittima la fiducia 4 Pg 
ana sera in cuî, or sono ventotto anni, un iui 96 o Infartzanii di ini 
fino a questo momento, è una successione ASIAGO iù adempimenti, di baldi 
di esecuzioni pazienti, di generose ATA Loana O (an della Guida d’Ita. 
dì belle vittorie i piccoli profili stradali ai : 

lia, dalle modeste si i. d’Italia e al grande Atlante Internazio- 
nale, dalle edizioni di poche migliaia di copie alle imponenti tirature di a pia 
Mannaletto del cantoniere alla vasta organizzazione pel miglioramento delle strade italiane, 


aa, x ; utte le attività del 
dalla Pprimitiva segreteria al complesso meccanismo che dà propulsione a È del 


turismo nazionale, è un crescendo imponente, è un progresso A anna una 
Somma maestosa di risultati concreti. Ogni Socio può misurare Aa DARA ALI 
moltiplicarsi deì frutti chè ne ritrac, Proprio quest'anno, al massimo incremento corrisponde 
“ massimo rendimento, I Soci del 1922 ricevono infatti, pet la loro quota di dieci lire, i se- 


ai ; î . . . U 
sSuenti doni che ne moltiplicano almeno cinque volte il valore : 


1° - Un volume della Guida d’Italia: « Firenze, Siena, Perugia, Assisi », di oltre quattro- 
cento pagine, con molte carte topografiche, piani di edifici, e solida rilegatura; 


z i Ù A . ; - 

2° - L’Annuario Generale, che rivede la luce nell'edizione 1922 dopo sette anni di sospen 
Stone, completamente rinnovato, di oltre mille pagine fitte di innumerevoli e preziose 
notizie: uma vera enciclopedia turistica ; 


2 - Un fascicolo del grande Atlante Stradale al 300.000, di otto belle e nitide carte topogra- 
fiche, compagne fedeli e preziose di chiunque — turista o no — viaggi in Italia. 
a + 

n rt) arrivare ai duecentomila Soci entro quest'anno. é 
di Ink è se 5 lavoro compiuto è grande, quello che resta a compiere è QueorarDia sTan- 
“ - lt campo d'azione del T Quring si allarga sempre più. Occorrono nuovi mezzi e nuove 
forze. Cioè, innanzi tutto, nuovi Soci. Il Touring è una imponente compagine di uomi- 
ni, ciascuno dei quali porta il suo piccolo ma necessario contributo di entusiasmo, di attività 
-. di danaro. Per la grande opera comune nessuno è troppo in alto (a cominciare dal Re, So- 
cio vitalizio), e nessuno è troppo umile, nemmeno il bimbo che apre gli occhi alla vita e a 
cui îl padrino regala la tessera del Touring come dono battesimale di buon augurio. 

Se il numero dei Soci si raddoppia, la potenzialità del Sodalizio si moltiplica. Per tutti 
€ per ciascuno. Non bisogna perdere nemmeno un giorno: prima che l’anno finisca, dob- 
biamo aver toccato i duecentomila. Ai veterani del Touring, che dalle sue origini ne hanno 
accompagnato i passi col loro fedele amore e con la loro instancabile propaganda; alle gio- 
vani reclute, che gli infondono ogni giorno un palpito nuovo di operoso entusiasmo; a chi 
vive là dove il moto ferve più intenso e più copiosi appaiono i benefici del Sodalizio; a chi 
vive là dove il moto ritarda e dove il Touring può recarne l'impulso ; agli Italiani sparsi pel 
mondo, a cui la voce del Touring è la voce della Patria lontana : a tutti rivolgiamo questo 
caldo e forte appello. 

Tutti all'opera! Procuri ciascuno almeno un Socio nuovo ! (1) 

Tutti all’opera, e subito! Prima che l’anno finisca, i duecentomila Soci devono essere 
raggiunti e superati! 

Tutti all’opera, con energia e con fede! Col 1923 dobbiamo iniziare il cammino verso 
i trecentomila, verso nuovi lavori e nuovi progressi, per il Touring e per l’Italia! 


LA DIREZIONE GENERALE. 


(1) Si ricorda che la quota di associazione è per i Soci annuali I. ro,1o (Estero L. 12,10) più tassa di in- 
gresso di IL. 2; per i quinquennali T.. 50,10 (Estero 60,10) più tassa come sopra. Per l’associazione Vitalizia (che è 
la più conveniente) versare L. 150,20. (Estero 175,20). 
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MATERIALE DA COSTRUZIONE" 


N una calda giornata del luglio scorso la 
Piccola limosina, coperta di polvere e in 
assetto di lungo viaggio, mì depose alla 
mia abitazione e fu condotta in rimessa. 

Quest'ultima corsa da Firenze a Milano era 
l'epilogo del mio quarto e finalmente ultimo 
Viaggio d’auto per la descrizione stradale del- 
l’Italia Centrale per la Guida, cosicchè racco- 
Sliendo le mie carte, mi dissi mentalmente 
con soddisfazione che credo legittima : anche 
per questa 
volta è fi- 
nita ! 

La Guida 
del Touring 
—i Soci che 
ne seguo- 
no da nove 
anni il me- 
todico pro- 
gresso lo 
sanno — si 
costruisce 
volume per 
volume, 
saldando 
l’uno con 
l’altro ma- 
teriali di- 
versissimi, 
nè più nè 
meno che 
se si trattasse di erigere un fabbricato. 

E come per un palazzo si crea un disegno, 
lo si sviluppa in un progetto di dettaglio, 
si raccoglie poi quanto occorre — mattoni e 
pietre e ferro e legno e marmi — e tutto si 
riunisce in prestabilite linee, in proporzioni 
fissate e si sovrappone e si cementa ogni 
parte e coll’intonaco e la decorazione ed i co- 
lori si fonde tutto in armonico insieme, co- 
sì, per la Guida del Touring, alla concezione 
originale è seguita, per ogni regione descrit- 
ta, un’opera paziente di ripartizione di lavo- 
ri, di studi indefessi per ogni trattazione spe- 


OLIVI PRESSO TIVOLI (dî F. Weigand). 
L’olivo è uno dei più poetici ornamenti del paesaggio italico. Ogni tronco 


ha una forma propria, quasi volontaria : 


brezze il bisbiglio della natura 


(1) Le illustrazioni molto interessanti e curiose di 
questo scritto, gentilmente fornite dal Dott. A. Berta- 
relli, e prese da vecchie stampe della sua collezione, 
mostrano cose e paesaggi che s’incontrano lungo strada 
in viaggi come quello di cui si fa cenno nell’articolo, 
interpretati da occhi d’artisti. È questo il loro grande 
valore suggestivo, anzi educativo, Ciascun turista può 


al suolo ingrato che ama, avvolta in un mantello argenteo da cui effonde nelle 


ciale, per la raccolta, l’esame, la selezione, 
il controllo di infinite notizie e poi di riunio- 
ne, di accordo e fusione, da cui esce la sin- 
tesi che i Soci ricevono una e semplice nel- 
l'aspetto, liscia e scorrevole, coll’apparenza 
di cosa venuta di getto. In realtà è quintes- 
senza di una distillazione faticosa e delicata, 
anzi, — se mi è permesso di spingere più ol- 
tre il paragone e di precisare, di una di- 
stillazione contenuta fra i limiti di due tem- 
perature, 
una alta ed 
una bassa, 
per disper- 
dere prima 
di racco- 
glierlo tut- 
to ciò che 
disturba la 
oggettivi. 
tà più seve- 
ra, per ab- 
bandonare 
quanto po- 
trebbe dare 
inutile pe- 
santezza. 

Tra que- 
sti materia- 
li per la co- 
struzione 
della Gui. 
da, uno che nom è il più comodo da mettere 
insieme perchè non viene da una cava sola 
ma si trova sparso in tutto quanto il paese e 
bisogna cercarvelo dove si trova dissemina- 
to, è la descrizione stradale, la descrizione 
panoramica, quella dell'interesse nullo o me- 
diocre o grande oveccezionale che un itinera- 
rio offre in confronto di altri. Consigliare o 
sconsigliare una strada al turista e dirne il 
perchè, è materia sottile e, come ben si ca- 
pisce, di responsabilità. 

E non c'è — 
un mezzo, un mezzo solo per 


sembra un’anima in pena abbarbicata 


l’esperienza lo prova — che 
raggiungere il 


vedere così le cose e i paesaggi come sono adesso, pur» 
chè con un lieve sforzo di fantasia li rivesta dei ricordi 
della storia e sappia penetrare con un po’ di riflessione 
le bel'ezze dei colori, i misteri delle ombre, le sfuma 
ture delle lontananze: la natura risponde e parla nl 
l’uomo quando mente e cuore l’interrogano, 


RIVISTA 


Percorrere le strade, tutte 


€ tesa al Tade, con l’occhio intento, la men- 
va al confronto, der. dedurne e fasatne 
Prontamente 


un netto e con- 
clusivo giudi- 
zio. 


I Soci cono- 
scono il meto- 
do che ho espe- 
Tlmentato per 
«Piemonte, 
Lombardia è 
Canton Tici- 
no » e seguito 
poi inflessibil- 
mente per tut- 
te le altreGui- 
de: metodo 
nuovo e non 
mai applicato 
finora, origi- 
nale pel mez- 
zo moderno di 
trasporto, per- 
fettamente ri- 
spondente al 
bisogno, poi- 
chè nulla per- 
mette la de- 
serizione succosa e foto- 
grafica di una strada 
quanto una corsa in au- 
to, nulla è più sicuro poi- 
chè l’itinerario si vede 
passo passo, nulla è più 
sinceramente e durevol- 
mente espresso poichè la 
impressione topica è sen- 
z’altro dettata al segre- 
tario, chiuso come me, 
nelle ampie vetrate del- 
la limosina e che, men- 
tre io sfoglio le carte e indago i dintorni è 
l’orizzonte, scrive rapidamente ciò che gli 
detto, e magari amichevolmente suggerisce 
aggiunte, modifiche e ritocchi alle mie agget- 
tivazioni. 

Questo. « diario topografico» ritrae una 
inarrivabile freschezza non tanto dalla più o 
ameno grande abilità con cui può essere let- 

| terariamente composto, quanto dalla sua na- 


PRIMO VIAGGIO : 
Km. 2200 cIRCA, 


FIRENZE 


Volterra 


MENSII. 


FIRENZE 


(A SIENA 


Van 


È'UBBL Te È: ch 


stessa di sgorgare dai luoghi che lo 
tura stesse s perciò chiamarlo uno « scrit. 
ispirano no ». Sarebbe idealmente per. 
to cinema tin) se chi detta sapesse sempre 
mantenere l'equilibrio e il garbo 
del giudizio, non Stancarsi mai 
di osservare e descrivere con sin. 
cerità e imisura. i : 
Prima di partire mi segno in co- 
lore i lunghi itinerari sulle levate 
di campagna dell’Istituto Geogra. 
fico Militare al 25 ed al 50.000 : 
un complesso pel quattro viaggi 
di circa 200 fogli. Ogni itinerario 
richiama il proprio prolungamen- 
to nel foglio contiguo con un nu- 
mero progressivo, senza di che sa- 
rebbe assai difficile di or- 
ganizzarsi senza perdi. 
tempi durante il viaggio, 
Occorre sempre seguire 
la strada su questi fogli 
per poter dare il nome ai 
dettagli topografici : pae- 
si, ponti, casali, acque, 
ecc. Una car- 
ta a più pic- 
cola scala (il 
250.000 del T. 
C.I.riunito a 
fogli su tela) 
è pure tenuta 
sott’occhio per 
denominare 
con sicurezza, 
coll’ aiuto di 
unabuonabus- 
sola a mano, i 
nomi di vette 
lontane, o di 
gruppetti di 
monti o di 
grandi abitati 
che appaiano 
in distanza sulle eminenze. 
Si riportano così a casa 
note originali di positivo va- 
lore, che costituiscono una 
solida ossatura alla descrizione stradale. 
Questo lavoro è simpatico ma pesante: in 
fine di giornata non si è tanto stanchi del 
viaggio quanto dello sforzo di osservare, di 
coordinare e formulare impressioni definitive 
che poi passeranno tal quali sotto l’occhio 


U ROMA 


W ROMA 


” . art 


LE VIE D’ITALIA 


linceo di 200,000 lettori, di cui ciascuno sarà 
senza dubbio critico competente per molti e 
molti luoghi. Occorre che la Guida del Tou- 
"ing esca con scalfitture minime da questo 
vaglio. D'altronde ben vengano i cruscanti 
del verbo turistico così evangelizzato : essi 
Tappresentano un mezzo di infallibile e desi- 
derato miglioramento per le edizioni succes- 
Sive della Guida. 


Verghereto 


SECONDO*VIAGGIO : 
Km. 2600 CIRCA. 


I viaggi vanno compiuti nella buona sta- 
gione per aver bel tempo e giornate lunghe. 
Il tempo par sempre troppo breve alla biso- 
gna : non basta l’attenzione sostenuta da mat- 
tina a sera, ma dopo la colezione e dopo il 
pranzo occorre dedicare almeno un’ora per 
rileggere le note, caso vi si trovi qualche 
lacuna, che solo con uno sforzo immediato di 
memoria si può riempire. Se si tardasse non 
si saprebbe più farlo con sicurezza, perchè 
la massa di cose vedute in una giornata si 
scolpisce bene nella mente come forme ma 
se ne confonde facilmente l’ordine . crono- 
logico. La giornata diventa così di tredici e 
anche di quattordici ore. 

Questo — ed altro — spiega la mia legit- 
tima soddisfazione il giorno in cui potei seen. 


FIRENZE 
D 
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dere dall’auto e dirmi: anche per questa Gui 
da l’esplorazione d’auto è cosa fatta. 


* 
* * 


Per l’Italia Centrale il mio lavoro ebbe 
principio da Rimini, da Firenze e da Livo:no, 
città alle quali naturalmente dovetti recarmi 
da Milano e tornarne, coll’auto attrezzata. 

Pei quattro viaggi furono comples- 
sivamente otto tratte tra andate e ri- 
torni, cioè 2700 chilometri circa. 


AREZZO 


QUARTO 
VIAGGIO : 
Km. 2400 
CIRCA. 


Cerveterì 


* S Felice 


I quattro viaggi, di cui in queste pagine 
sono presentati gli schemi, furono studiati 
in modo da ridurre ad un minimo quasi tra- 
scurabile le ripetizioni di percorsi per i rac- 
cordi. Negli schemi ho presentato soltanto 
le strade prineipali percorse, tralasciandone 
un certo numero di secondarie che li avreb- 
bero complicati e resi poco intelligibili data 
la piccolezza della scala. Complessivamente 
queste diversioni importarono circa 1500 al- 
tri chilometri. 

Il primo itinerario, come si può vedere 
dallo schema, ebbe principalmente per obbiet- 
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"0 von tirrena e la zona contigua che 
,_ Occidente della linea Firenze-Roma. 
"ra di 2200 km. Il secondo è essen- 
che pro hei studio delle Marche, con qual- 
compl Di Ssine Verso l’Umbria e Roma e 
i p Sssivamente misura circa 2600 km. Il 
dii è una capricciosa inserzione, su quelle 
Sta tatte prima, di linee lasciate scoperte nel 
Primo itinerario, con l’aggiunta di una lun- 
sa esplorazione nell’Appennino, da Foligno 
vi da Terni fino ai confini dell'Abruzzo e nella 
Sabina : tutt'insieme circa 2200 km. Il quatto 
Maine, mentre completa parecchie strade che 
NHentrano nel primo, secondo e terzo viaggio, 
Vl aggiunge la vasta e accidentata zona a sud 
e a sud-est di Roma fino ai confini della 
Campania e dell’Abruzzo, con un'estensione 
intorno ai 2400 chilometri. 
Sommando tutti i percorsi si ha un com- 
Plesso di 13600 chilometri. 


* 
Xx * 


Giacchè, per una volta tanto, mi permetto 
di esporre ai lettori la fisionomia di lunghe 
Site che possono interessarli non in quanto 
abbiano di personale, ma perchè costituisco- 
no un elemento sostanziale di costruzione del- 
le nostre Guide, mi sembra che possa caratte- 
rizzarle anche meglio l’accenno di piccoli casi 
che questo genere di viaggi offre di spesso. 
Sono piccole sorprese non tutte piacevoli; 
tuttavia dànno al lungo chilometraggio (par- 
lo in gergo cinematografico) un lieve sapore 
non dico di avventura — che sarebbe esage- 
tare molto — ma di varietà, tanto che la 
attenzione bisogna sempre sia desta anche 
all’infuori del còmpito specifico da svolgere. 

Qualche esempio. 

A Colle Val d’Elsa, mentre avevo lasciato 
l’auto in piazza cercando l’albergo, il mio 
conducente per poco non si accapigliò col 
brigadiere dei carabinieri. 

—.Mi mostri dunque questo permesso di 
‘circolazione, se l’ha! ii 

Ma eccolo — diceva il conducente squader- 
nandogli una seconda o terza volta, un po’ 
irosamente, il libretto sott’occhio. 

Intervenni io in tempo utile e si chiarì l’e- 
quivoco. Da tre giorni in provincia di Siena 
era interdetta, per ragioni di ordine pubbli- 
co, la circolazione d’auto, tranne che con 
permesso speciale, pena (poca cosa) l’arre- 
sto del contravventore e il sequestro della 
vettura, 
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Io, che venivo da cuni ne le Sapevo. 
nulla. Il brigadiere, che Der fortuna eta bitop 
Socio del Touring, non ebbe bisogno di tante 
storie, capì subito come poteva spiegarsi j, 


mia ignoranza € bonariamente mi munì del 


ssario. 
documento nece 
Un mese dopo — VEnivo dalle Marche __ 


mi ero attardato, nell’ora del tramonto, su 
al valico di Bocca Trabaria, in contemplazio. 
ne del contorno tagliente meraviglioso che, 
con le sue luci radenti, il sole disegnava in 
torno al fertile piano della Valle Tiberina. 

Scesi sulla strada dai lunghi avvolgimenti 
verso Santa Giustina col proposito di fare 
ancora nell'ultimo crepuscolo un bel po’ dj 
chilometri prima di posare. Ma ecco che ad 
una svolta due carabinieri mi fermano. 

— Il permesso! 

Dò il libretto. Ma anche questa volta non 
si trattava di questo, bensì di un’altra so- 
spensione della pubblica circolazione d’auto. 

— Occorre un salvacondotto particolare. 

— Dove si può avere questo salvacondotto ? 


— A Santa Giustina. 
Benissimo: — rispondo io — ci vado 


appunto. 
Ma no, le vigili guardie volevano che io 


già avessi il permesso perchè ero già in 
territorio nroibito. E ci volle del bello e del 
buono per convincerli che venendo dalla 
montagna mi era impossibile conoscere i di- 
vieti provinciali momentanei di Arezzo e più 
ancora di possedere il salvacondotto. Alla fi- 
ne, dopo di aver parlamentato e perduta così 
una buona ventina dei miei progettati chilo- 
metri, potei riprender via. ; 

Un giorno feci la colezione meridiana in un 
alberghetto, non peggiore di tanti altri, a 
Roccastrada. Poi girai nel paese, da curioso : 
tante persone incontrate e interrogate e tante 
mi furono cortesi di indicazioni con quella: 
grazia innata di popolo gentile, che la bel- 
lezza della lingua che parla fa ancor più 
toccante. 

Due ragazzi, forse sui dieci anni, sbuccia- 
vano, sull’uscio dell’albergo, delle fave: due 
andavano nella ciotola e due in bocca. Diedi 
sorridendo un ganascino ad uno dei due, di- 
cendogli : birbantello, ne lasci poche per la 
cucina! 

- — Sono mie, mi rispose con fierezza. 
— Ma tu sei l’albergatore ? 
— L’albergatore è «’1 mi babbo ». Mi ac- 


corsi allora che portava un nastrino rosso 


dea 


—- 
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alla giacchetta e gli 
chiesi : Ma sei for- 
se socialista ? 

No, — mi rispo- 
se con serietà so 
no comunista, 

Comunista! E in 
tendiamoci, non al- 
l’ingrosso ma per di 
Stinzione da sociali- 
Sta, e a dieci anni, 
e figlio di alberga- 
tore! Accipicchio! 
qui la gioventù non 
è tardiva e anche non 
scherza. 

No, a Roccastra- 
da non si scherza, 
malgradola gentilez- 
za di tutti. Pochi 
giorni dopo ero a Ro- 
ma e lessi. l’eccidio 
del luglio: un’im- 
boscata di comunisti 
contro fascisti, con 
13 morti! 

Mai però io ebbi 
disturbi o seccature 
per la sicurezza. Una 
grossa rivoltella era 
nella tasca interna 
della portiera, ma vi 
rimase sempre paci- 
ficamente. D’altron- 
de nella successione 
di tempo di questi 
miei quattro viaggi, 
mi parve di consta- 
tare un atteggiamen- 
to progressivo del- 
le popolazioni verso tendenze sempre più 
calme. 

Dio voglia che pel bene del nostro Paese 
l’ondata di follia che l’ha attraversato, ‘a 
poco a poco si acqueti e lasci rispuntare mi- 
gliori sentimenti umani di concordia e la fi- 
ducia nel bene operare. 


* 

x x 
Lo stato delle nostre strade, salvo nei 
dintorni di Firenze, di Roma e in pochi altri 
punti, mi parve un po’ calunniato. Pessimi 


trovai intorno a Roma, in Palude Pontina, e 
in quei dintorni tre o quattrocento chilometri 


AA 


FONTANA DI VELLETRI 
(incis. di J. Hensall, da dis. di J. Robins, Londra). 


lasciati andare alla diavola, ma complessiva- 
mente posso assegnare ‘alla manutenzione 
note di lode. 

Certo tutto è relativo. Se mi riferissi per 
confronto alle strade venete di anteguerra, 
oppure ancor più alla rete di stato francese, 
dovrei ribassare la lode di un tono. E peggio 
se parlassi di strade inglesi! Le arterie in- 
torno a Londra, che potrebbero essere il pro- 
totipo dello sconficcamento per l’enorme cir- 
colazione di veicoli, sono notoriamente inve- 
ce meraviglie qui senza contrapposto. Il pro- 
getto Puricelli, di cui .il'Totiring si è reso pa- 
trono, per una prima rete sperimentale di 


- it Bia. 


Cigante tra gli Ernici e i Prenestini. — 3. LICENZA è ur 
cretilis, da cui si trasse il nome pei vicini monti Lucretili. 


ì un 


strade automobilistiche da Milano a Como, a 
Varese, al Lago Maggiore, tende appunto a 
portare tra di noi l'esempio di una struttura 
di strade, che mermetta una manutenzione 
qui ancora del tutto sconosciuta. Ma — ri- 
peto — se invece di guardare lassù spinges- 
simo l’occhio alla cintura poco meno che inac- 
cessibile delle strade intorno a Napoli e ad 
aicune che mettono a Roma, riconosceremmo 
che nell’Italia Centrale non si può troppo 
lamentarsi. 

Certo non mancano nelle quattro regioni 
che la formano le sorprese. Ad esempio, duo- 
le che mentre opere urgentissime sono trascu- 
rate, mentre non si è trovato, si può dire, un 
centesimo per certe meravigliose strade mi- 
litari di guerra, ormai già semidistrutte dalle 


d’altitud.ne nella selvaggia e 


71 in ì si 
Di Sabina a 478 m., sulla stradl 
a 


nesetto A 
è un paesett pittoresca 


3 "C “nate: )i “I. » — 2 $VANO € NE 
PISTE N RT \ OA paebetto sperduto nella 


debba veder profondere cen- 
tinaia di migliaia di lire sulla DiÙ alta parte 
della strada della Futa, tra olo e Fi- 
renze, in rettifiche e correzioni di se9a com- 
merciale molto limitata, perchè la parte alta 
rrte e dall’altra è, per così dire, iso- 
enze inverosimili, che non si po- 
trebbero correggere che sostituendo comple- 
tamente il tracciato. La mnarola « sperpero » 
v’ostina a fior di labbro, se si pensa a quanto 
più utilmente si potrebbero impiegare quei 


intemperie, Sl 


da una pî 
lata da pend 


denari. 

In questi stessi miei viaggi ho dovuto ar- 
restarmi in capo alla Valle Tiberina a Ver- 
ghereto, dove la magnifica strada che si ad- 
dentra fin là attende da venti o trent’anni 
l'allacciamento (non più di 4 km.) coll’altra 


1. IL SORATTE (651 m) di cui Orazio scrisse Vides ut alta stet nive candi dum Soracte, e Virgilio: Summe deum s 


dei punti panoramici più ine:avigliosi del Lazio. — 2. MO 
Circeo al lago di Bracciano e ai Cimini. Mentana, Monte I 
luoghi più suggestivi di tutta Italia. Le enormi roccie che lo 


NTE GENNARO (1271 m.) è una delle più alte cime della Sabin 
«ibretti, Monte Rotondo, i tre luoghi sacri all’epopea garibaldina, 
dominano, il precipizio che gli sta sotto, la chiesetta frescata de 


livello del lago che ayeya creato con uno sbarramento — anche il Santo, di Fogazzaro — tutto qui impressiona un anima 


tnaa zuma, ora solcati n veg È " . . ° ' 10% a 
ia i Tutto è dl da buorissime strade tra ia via Sublaccnse e la Casi.ina, Olevano 
classico in questo ambiente: a pochi passi dalle casupole del paese 


îì Orvinio 


strada non meno bella che da Bagno di Ro- 
magna scende a Cesena. 

E che dire della congiunzione invano atte- 
sa dei due capi, ormai da una dozzina d’amni 
non più distanti che due o tre chilometri, 
della strada da Narni e da Terni per Amelia 
ad Orvieto? L'importante arteria è costata 
parecchi milioni e continua a rimanere in- 
compiuta. 

Io non posso qui considerare i rapporti tra 
diverse amministrazioni che, sotto l’aspetto 
burocratico, rendono impossibili auspicate 
permute di impiego di denaro, ma il fatte 
sostanziale sta così come io qui lo deploro. 

Turisticamente si può anche, ad esempio, 
dolersi della manutenzione pessima di una 
strada già di ner sè faticosissima, ma vera- 


sanciti custos Soractis Apollo!, oggi è chiamato anche S. O: 
ia, forma colla sua grande groppa la parte principale del piccolo 
sono alle sue falde. — 3. 


1 secolo XIII, lo Speco, le cappelle ornate da sconosciuti antichi giù per gradinate erte, 


sensibile, 


IL CONVENTO DI SAN BENEDETTO ov’è il Sacro Speco in cui visse S. 


quasi ai piedi deilo Scalambra il 


è 
è la Villa d’Orazio nell’antica Lu 


mente del maggior interesse : quella che dal 
marchigiano Sestino nell’alta Valle del Fo- 
glia — ricco di antichità romane, di cui 
qualche volta le Vie d’Italia parleranno — sa- 
le tra panorami stupendi verso il Carpegna, 
i! Simoncello e il Sasso di Simone alla soli- 
taria Badia Tedalda e poi sulle creste ove ha 
origine il Marecchia che sbocca a Rimini, 
passa davanti alle sorgenti del Tevere e, va- 
licato il Passo di Viamaggio, scende nell’al- 
ta Valle Tiberina, con di fronte gli eccelsi 
monti che la dividono dal Casentino. 

Ma in fatto di strade sorprendenti, o spa- 
ventose che dir si vogliano, credo che la pal- 
ma sia ai 7 km. da Pitigliano (Grosseto) a 
Sovana, ove ini recai per vedervi le antichità 
raramente visitate di quel selvaggio centro 


Oreste, si alza isolato presso Civita Castellana come un’isola; è uno 
gruppo dei Lucretili. Domina un panorama straordinario dal 


Benedetto. È uno dei 
gli avanzi della villa di Nerone a 
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_Ponte diruto a V 
chioretto (inc. di G 


etrusco, dove le tombe scavate nel tufo del 
VII secolo a. C., gli avanzi di un tempio del 
III, quelli di mura urbane e lo stesso aspet- 
to di morte del misero paesetto intorno alla 
Rocca diruta, costituiscono una scena degna 
dell’eseursione. 

Pitigliano stesso si presenta scenografica- 
mente come pochi paesi in tutta Italia; ma 
appena cominciato a scendere il burrone so- 
pra il quale esso è disteso, si dimentica per 
forza ogni bellezza pittorica per far atten- 
zione alla vita. Risalendo dall’altra parte del 
burrone, non strada dovrebbe chiamarsi ma 
torrentaccio, dove ogni ciottolo mette in pe- 
ricolo il grembiale dell’auto, dove cento bu- 
che profonde minacciano le balestre. Si spe- 
ta che risaliti dobo un centinaio di me- 
tri all’altipiano, le cose abbiano a migliora- 
re. Ma invece è peggio : i tufi su cui si con- 
tinua sono stati scavati dalle acque con così 
profonde ormaie, vergini dà:ogni cura di stra- 
daiolo, che è vero inganno segnare questa 


DIE EEE 


ICOVARO, nella Sabina «di Gaio Cesare Augusto», dice innocentemente il pittore Pietro Mar- 


< È aetano Zancon) e aggiunge anche: « decorato in parte dal Artefice », che infatti vi ha di fan- 
tasia aggiunte cose inesistenti, come il tempietto. 


sulle carte come strada carrozzabile (ed an- 
ch’io ho commesso involontariamente questo 
errore). Impossibile voltare la macchina : bi- 
sogna ingoiare il calice fino alla feccia, cioè 
fino al termine di quel calvario. Benedetta 
quella strada! Dico benedetta perchè me la 
cavai felicemente senza rotture di sorta. 
Qualche volta la strada tenta perchè è nuo- 
Va e piace che possa entrare nella Guida del 
Touring che tante cose nuove contiene. Ma le 
strade troppo nuove hanno i loro momenta- 
nei difetti. Dal valico di Poggio Corniolo, do- 
po aver traversata la solennità delle due me- 
ravigliose foreste dell’Eremo e di Camaldoli, 
che sono una delle più grandi bellezze paesi- 
stiche toscane, scesi, anzichè per la vecchia 
strada, per quella appena ultimata che, con 
ardito e sapiente tracciamento, contorna in 
parte a mezza costa e in parte a svolte, la te- 
stata del torrente Sova e raggiunge Maggio- 
na. Stupendo l’immenso panorama sul Ca- 
sentino e il Pratomagno; suggestivo, giù 


ams 
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GENAZZANO, in luogo pittoresco 
ne data qui è degli stessi due artisti Marchi 
nigo « Benigno Promotore del studio della 


Pittura » 


presso l’Arno, Poppi col suo caratteristico 
grande palazzo municipale che sembra sim- 
boleggiare il Comune del medioevo ; ma tutte 
queste bellezze le osservavo con acute doglie. 
L’imbrecciatura per quei 3 0.4 km. non è 
ancora costipata : sassi tutti di scheggia gros- 
sa come il pugno, taglienti come coltelli in 
ogni loro spigolo. Povere gomme! 

Vi sono poi dei « casi stradali » veramente 
stupefacenti. Uno che indico come esempio 
di incuria classica e inconcepibile — e se 
uso queste parole severe è perchè credo che 
siano giustificate — è la traversata dell’Om- 
brone quasi alle porte di Grosseto (km. 8). 
Da non so quanti decenni si vorrebbe fare 
sulla strada maremmana un ponte che però 
ancora non c’è e neppure è principiato seb- 
bene non vi sia alcuna difficoltà costruttiva 
locale; l’Ombrone è poco profondo, poco lar- 
go e normalmente mansueto. Mentre dura 
l’attesa, la principale arteria stradale della 
Maremma continua ad avere solo un traghet- 


, aî piedi dei Monti Prenestini, con panorama bellissimo. La rappresentazio- 
oretto e Zancon dal quadro a pag. 762 e dedicato a un Alvise Moce- 


to. Ma se almeno questo traghetto fosse te- 
nuto in maniera non così primitiva e inde- 
cente qual’è! Vi sono traghetti su fiumi ben 
altrimenti riottosi che l’Ombrone— per esem- 
pio l’Adige — con accessi laterali e costru- 
zione della barca tali che sono provvisorie 
soluzioni della traversata comode e sicure. 
Ma questo dell’Ombrone è un campione di 
pessimo impianto e di pessimo servizio! 
Laccesso da una parte e dall’altra non è af- 
fatto curato, anzi neppure regolato: nè ban- 
china fissa nè ponte mobile. Per imbarcare 
sullo zatterone e scenderne manca perfino 
qualsiasi ragionevole aiuto di tavole, tanto- 
chè il farvi salire un’auto è un rischio grave 
di guasti. 0 
Quando arrivai io, il traghettatore fingeva 
delle difficoltà dicendo che l’Ombrone era in 
piena. Il fiume scorreva invece placido, un 
po’ melmoso: non saprei se più alto o più 
basso del solito, ma nulla affatto faceva pen- 
sare ad una qualsiasi grande o piccola pie, 
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na nel senso un po’ allarmistico che la pa- 
Sarebbe stato facilissimo a 
Io d’acqua, o ad 
di rendere 
da nulla, se 


ne due 


tola SUggerisce, 
quel live 


; altro superiore o in- 
feriore, 


l'imbarco o lo sbarco cosn 
Inplicemente avendo a disposizio- 
tavolati mobili da adattare fra la zat- 
tera e le instabili rive sabbiose, 
Fu invece una pena 


per me e per un’altra 
auto int 


anto SOprag- 
giunta. Il traghetta- 
tore pretese ro lire 
da ciascuno per l’u- 
nica traversata «i 
avendogli chiesta che 
mi presentasse la ta- 
riffa, mi soffiò nel- 
l’orecchio, con tono 
di ricatto: se lei ri- 
torna di qui non pas- 
serà più neanche con 
ro lire. 

Quel traghetto — 
lo dico senza tema 
di essere smentito — 
fa torto a quella 
qualsiasi ammini- 
strazione che lo man- 
tiene così. E si può 
anche meravigliarsi, 
riportandosi col pen- 
siero all’epoca in cui 
Crispi, allora Presi- 
dente del Consiglio 
dei Ministri, propu- 
gnò la spesa per il 
raddoppio del bina- 
rio sulla ferrovia Ma- 
remmana per criteri 
militari (il quale fu ultimato testè dopo 
guerra), che si sia tollerato a lungo su una 
tal strada, sussidio naturale della ferrovia, 
il traghetto dell’Albegna — ora da molti an- 
ni sostituito da un bel ponte — ed esista 
ancora questo di Grosseto, di cui le condi- 
zioni di manutenzione fanno vergogna. 

In materia di traghetti ebbi un’altra sor- 
presa poco piacevole. Le informazioni cor- 
renti a distanza dànno per compiuto anche 
l’ultimo tratto presso Orvieto della grande 
strada Narni-Amelia-Orvieto. Si tratta di po- 
chissimi chilometri, in costruzione da una 
dozzina d’anni, e forse più; l’ostacolo a com- 
piere la bell’opera era il ponte sul Tevere 
che fa parte di quest’ultimo tronco, Ma an: 


VICOVARO (Weigand) l’antica Varia, sulla via Va- 
leria, ospita tra le sue casupole dimesse e sacre fra 
altre antichità una manifestazione d’arte d’oltre Adria- 
tico : il Tempietto di Dom. da Capodis'ria (verso 1450) 
cou portale a sculture di Giovanni Dalmata. 
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h'esso è finito da tempo. I due capi della 
Cc CSS 4 ; ; > È 
trada sarebbero ricongiunti dal tratto insi- 
strada sc i : ® i 
5 manca, ma si sono arrestati d:- 


enificante che CAO ; 
gui gallerie in roccia, 


nanzi all’intoppo di due Rca 
alle quali, mi si disse ill Tu Re, Sia tte 
camente con pochi uomini. Quando termi. 
stanno? 
lata intoppo lo conobbi soltanto al 
momento di atrivar- 
vi di fronte. Che fa- 
re? Tornare indiet*o 
per giungere ad Or- 
vieto con un giro ili 
150ki. ? Lo stradaio- 
lo del luogo mi con- 
sigliò di fare come 
qualche altra auto 
leggera: passare il 
Tevere sul traghetto 
di Baschi. Mi trova- 
vo proprio nel punto 
in cui dalla bellissi- 
ma carrozzabile scen- 
de a precipizio al fiu- 
me, che scorre una 
trentina di metri più 
in basso, una cattiva 
traccia di strada fino 
al traghetto. Dopo 
breve verifica la vet- 
tura scese giù per 
quel. rompicollo di 
stradetta: faceva 
paura vederla sulla 
violenta pendenza ca- 
lare verso l’acqua a 
passo a passo, sbi- 
lenca ed a scossoni. 
‘Pareva dovesse ad ogni istante sdrucciolare a 
ruote bloccate giù nell'acqua. Non fu facile 
farla entrare nella barca, che non ha tavo- 
lato e i cui fianchi rilevati sono larghi alla 
imboccatura 170 cm., mentre la vetturetta ne 
ha 160 ai parafanghi. Ma, come Dio volle, si 
collocò dentro senza avaria. Quando si fu di 
là, contro una riva così diritta che pareva 
quasi un muro, restai un po’ impensierito. 
La barca fu amarrata con corde contro la ri- 
va. La vetturetta tombante in una nube ir- 
respirabile di acre fumo partì contro quel 
piano inclinato come se volesse urtarlo e riu- 
scì a venir fuori tutta dalla barca senza guasti, 
ima quando le ruote motrici furono sul ter- 
reno umido cominciarono a slittare, nè fu 


e 
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possibile distaccare la vettura dall’appoggio 
che le dava da dietro, come uno schienale, il 
traghetto. Così mentre gli uomini tenevano 
tese le corde dell’amarraggio in sostegno al- 
Ja vettura arrampicata 


cabrata vorrei dire, 
se la parola fosse italiana 


i perchè non sci- 
volasse in acqua, corsi con un giovinotto alla 
ricerca di un paio di buoi. Giardinié e Colon- 
nello furono tosto 
trovati: due magni- 
fici e solenni anima- 
li che io contempla- 
vo con ammirazione ; 
alti al garrese 1.75 e 
colle corna di settan- 
ta centimetri. Ma 
quanto lenti foste a 
lasciare l’aratro per 
scendere al Tevere 
attraverso la fitta bo- 
scaglia di quercioli! 
Arrivando, 10 cerca- 
vo ansioso tra le fron- 
de se l’auto ancora 
si vedesse o fosse 
scesa tra i gorghi. 
Essa se ne stava, per 
fortuna, immobile col 
conducente imperter- 
rito al volante, ma- 
no e piede sui freni. 
Giardinié e Colon- 
nello erano menoim- 
pressionati di ine. 
Aggiogati alla svel- 
ta, con un colpo di 
groppa le brave be- 
stie mi cavarono di 
impaccio. Però, che peccato! Il padrone mi 
disse che li aveva venduti ad Orvieto e fra 
un paio di giorni dovevano essere macellati. 
La mia riconoscenza sopravvive loro. Val- 
gano queste righe per doveroso necrolegio, 
che scrivo tuttavia con un certo senso di ri- 
morso, perchè otto gicrmi dopo ripassai da 
Orvieto ed avendovi fatto colezione mi sorse 
il dubbio di aver mangiato in bistecca un 
pe’ dei miei salvatori. 

Però, peggio dei traghetti di questa qualità, 
è il non trovarne affatto :, è il dover passare 
un’acqua a guado. Ho cercato di evitarlo sem- 
pre, ma qualche sorpresa mi è pure accadu- 
ta. Si trovano nell’Italia Centrale strade ot- 
time, anche importanti e ricche di manufat- 


CERVARA (Weigand), uno dei più alti e miseri 
paesetti della valle dell'Aniene, aggrappato su roccie 
aride, come un nido d’aquila, a 1053 m. d’altitudine, 
sopra la strada sublacense, quadretto d’insuperabile 
fier zza ma anche doloroso esempio di inguaribile 
positura topografica medievale. 


ti, le quali mancano a mezzo del percorso — 
ordinariamente un fondovalle di un ponte, 
il che le tronca in due, togliendo quasi ogni 
valore ai due lacerti. 

In generale i guadi — quando sono prati- 
cabili — costituiscono un grosso disturbo per 
il pedone, uno meno grande per i veicoli a 
cavalli, ma un intoppo spesso insuperabile 
per l’auto. L’ auto, 
così bassa di telaio, 
è disarmata di fron- 
te alla difficoltà prin- 
cipale, l’attraversare 
il filone della cor- 
rente, che ben di ra- 
do, anche in magra, 
ha meno di quei 30 
centimetri o poco più 
consentiti ad una 
vettura, anche se si 
atrischia ad immer- 
gere il grembiale. 

Così andando da 
Suvereto a Massa 
mi trovai davanti 
l’acqua del Cornia 
larga una ventina di 
metri, per fortuna in 
quel momento pun- 
to inquietante. La 
viva ma sottile cor- 
rente mormorava un 
linguaggio sommes- 
so ed incoraggiante 
tra i grossi ciottoli 
arrotondati e non ta- 
li da ammaccare par- 
ti vitali della vettu- 
ra: quindi avanti! L’acqua fa bene alle gom- 
me. 

Talora il guado mette in apprensione non 
perchè vi si preveda la possibilità di sorpre- 
se traumatiche, ma per tema che, massime 
sulle due rive, le ruote motrici slittino nella 
mota. Allora è una pena ; bisogna lanciar sas- 
si davanti alle gomme fin che mordano. E 
non è comodo questo tirar sassi che possono 
cadere in piccionaia. Bisogna aver pazienza : 
entrare nell’acqua quando occorra, per met- 
tersi nella posizione adatta. 

Un guado di questa sgradevole natura mi 
toccò inaspettatamente fra Castellazzara e O- 
nano scendendo dall’Amiata. 

Ma questa è una strada secondaria. Stupi- 
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Sce invece che vi si 
Portanti, sistem 
fra Terni e p 


ano guadi su strade im- 
ate da lungo come la Salaria 
co prinià del unta DO Percorrendola, po- 
loi bellezza adi conduce a quel gioiel- 
è Rocchettine SE che sono Rocchette 
costruzione 9A 1 ” Vi ponte in IL 
Quande i » = SA sogna, guadare l’Aja. 
TRI sep era piovuto forte da 
gnava far ; SÈ: e i e intorno. Biso- 
de e a) x torrente non aveva una 
a visti “a chio. o Stava certo per crescere 
dt > ion SI poteva scorgere con 
Chiarezza sufficiente, nelle sue acque bionde, 
la profondità dei piccoli filoni. Era chiaro 
che l’unico pericolo sarebbe stato quello di 
dover fare dei riempimenti davanti alle ruo- 
te. Passai dunque a Piedi, a fianco della vet- 
tura che procedeva adagio adagio, sondando 
nei luoghi dubbi davanti alle gomme. Tutto 
ciò non è comodo, ma d’altronde io avevo bi- 
Sogno di vedere la Salaria e non un’altra stra- 
da e per andare a Passo Corese avreste voi 
avuto il coraggio di tornare indietro facen- 
do il giro di Rieti, cioè 120 km. buttati? 

Qualche volta: però queste esitazioni non 
SI possono avere. Ed ecco un esempio. Da 
Radicondoli scesi al Cécina per risalire a Ca- 
stelnuovo. La strada da Radicondoli è ma- 
gnifica, ottimamente tracciata, ricca di pon- 
ti, munita di parapetti, di scoli,.di ogni buon 
presidio di strada ben costruita e ben tenuta. 
Ma il veleno è laggiù in coda: giungendo 
al fiume (246 metri di dislivello da Radicon- 
doli) la si vede risalire dall’altra parte non 
meno bella, ma il ponte manca e manca 
perfino un traghetto : c’era poco da discute- 
re, l’acqua aveva almeno un metro, bisogna- 
va tornare indietro. 

Altro esempio che vale per tre: da Radi- 
cofani per andare a Bagni San Casciano, la 
strada ha uno dopo l’altro, a poche centi- 
naia di metri, tre guadi del Rigo. 

pf 
‘ 

In viaggi come questi gli alberghi sono 
quelli che s'incontrano alla ventura. Senza 
tema di farmi lapidare — questa volta — 
poichè si tratta di pesci piccoli, potreî dire 
molte cosette, tali da destare una certa com- 
passione per il disgraziato che corre all’im- 
previsto. 

Mi accadde di fermarmi, dopo una giornata 
pesantissima a Cascia, nel cuore dell’Appen- 
nino Centrale, ove contavo alloggiare. Stu- 
pendo il paese, scaglionato su due piani fra 


DE Î, 


le montagne alte, tielfa confluenza di due val- 
li, tra cui s’incunea sporgendo st tno spe- 
i $ . . PI 
rone, con totti, chiese ed un girar di strada 
L) 


che scende a svalte formando uno splendido 


quadro d’insieme. 
Sulla strada c'è un albergo che si annun- 
» c Di 


cia con la pittura del nome, con una certa 
presenza promettente. Ma girando dietro ed 
entrandovi, qual miseria e quale SPOLCAZIA;] 
Cose da non credere. Non vi sono che quat- 
tro camere ma anch’esse erano stabilmente 
occupate da pubblici funzionari. 

Dovetti fare ancora 19 km. non troppo co- 
modi e riparare a Norcia, dove conoscevo un 
discreto albergo, che mi accolse. è 

In un luogo, che non nomino per riguardo, 
mi fermo a colezione. Il locale è una vera 
villetta, in un giardino fiorito di rose, ester- 
namente bella. Al pianterreno, entrando, un 
salone molto grande, forse 12 metri per 6, 
nel cui mezzo incomincia lo sviluppo di uno 
scalone, che ha una certa mossa decorativa. 

Ma in questo ambiente moderno e di buo- 
na ossatura, che potrebbe essere una bella 
sala di pensione metà hall (1) metà ristoran- 
te, la principale parte dei mobili è lo spoglio, 
vetusto e malandato, di qualche appartamen- 
to signorile di cattivo gusto, più o meno sti- 
le impero. Il bianco delle vernici è diventa- 
to nerastro, l’oro si è sgretolato sul supporto 
di stucco. Vi è un pianoforte aperto con metà 
delle musiche per terra, una dozzina di se- 
die e di poltrone di vimini ex-colorate, una 
quantità di altri piccoli mobili insignifican- 
ti scompagnati e rappezzati, molti sgabelli, 
un tavolino rotondo col piano di vetro dipin- 
to a fette di salame; ai muri almeno una 
ventina di quadri, alcuni spaventevoli, di 
mano gentile di signorina, onestamente e 
modestamente firmati; due grandi panoplie 
di armi eritree arrugginite con cappelli di 
paglia e scudi di colore indefinibile, una tren- 
tina e più di fotografie di ignoti sbiadite, di 
porta biglietti e portacarte-réclame, qualche 
taccuino senza blocco, qualche diploma di 
esposizioni locali e, su tutto, più polvere che 
se una colonna d’autocarri fosse passata nel- 
la sala. 

Sprofondato in un divano, un giovane con 
un mandolino ne trae suoni inauditi. Non 
riesco a capire come faccia : deve avere delle 


(1) L’arch. De Finetti, distinto ed originale cultore di 
studi d’arte, propone per la hall degli alberghi la deno- 
minazione di aula. Perchè no? Mi sembra più giusta 
di vestibolo, che qualche volta s’usa. 
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og e « Terre du Pape », in un’incis. di .s.ael Si.vesire (Parigi). Dell’attuale patria dell’esilarante 
cest, est, est,» ben poco si riconosce qui, salvo la caratteristica rocca restaurata da Leone X. Dal pubblico giardino 


in cui sorgono i suoi maestosi avanzi si ha il famoso panorama che si estende sul lago di Bolsena, l'Appennino 
Umbro, l’Amiata, la pianura ondulata dell’Etruria. 


corde di fortuna, di spago o di fil di ferro. 
Naturalmente non si scompone alla mia en- 
trata e continua imperterrito. Una signorina 
distinta, abbastanza piacente, molto legger- 
mente vestita di bianco con parecchie gran- 
di macchie, occhi e capelli corvini, compare. 

— Signorina, che c’è di colezione? 

— Cosa desiderano? (Questa è la solita 
domanda di cattivo augurio che vi si fa in 
tutte le osterie dove non c’è nulla). 

— Potremmo avere della minestra in bro- 
do? 

— Si, ma dovrebbero aspettare un po’. 

— Per esempio? 

— ... Così... un’ora, forse. 

— Un po’ troppo. E subito cosa ci può 
dare ? 

— Pasta asciutta e costolette alla milanese. 

— Perbacco! molto bene, facciamo così. E 
anche un po’ di frutta? 

— No: la facciamo venire solo « quando ci 
sono i villeggianti». (Questo accadeva sul- 
la fine del maggio scorso in piena epoca, per 
quel luogo, di ciliegie). 

Passò mezz'ora di orologio. Il suonatore 
continuava senza interrompersi mai, con una 
robustezza di braccio ed un’ignoranza d’orec- 
chio insuperabili. Passò un altro quarto d’ora. 
Io ero prossimo all’ebollizione. Misi la testa 
alla cucina e chiesi con voce insinuante: 

— La pasta?... 

— È pronta. 

— Benissimo, grazie. E, dica, non mi po- 
trebbe servire in un’altra camera? C’è quel- 
l’artista che mi fa morire... 

— Che ci posso far io? — mi rispose bru- 
scamente la signorina in bianco, macchiata 
e cuoca. (Affari di cuore ?). 


Allo scoccare di un’ora precisa dall’ordi- 
nazione perdetti la pazienza e mi misi a 
gridare: La pasta, la pasta, la pasta! Ven- 
ne, e con malagrazia perfetta, dopo altri dieci 
minuti. Poi occorse aspettare le costolette 
panate per un altro buon quarto d’ora. Ma 
erano costolette simboliche: era rimasto il 
pane da una parte e dall’altra : le costolette 
dovevano averle ritirate di tra mezzo con un 
giuoco di prestigio, perchè lo spessore totale 
non superava i due millimetri. Vi prego di 
credere che non esagero. 

A questo punto non ho potuto trattenere 
un po’ di esplosione, ma così, un’escande- 
scenza piccola piccola: d’altronde era diffi- 
cile farsi sentire con quell’accidente di un 
suonatore. 

La signorina mi voltò le spalle indispet- 
tita e intervenne a placarmi la madre: una 
vecchia signora, orribilmente brutta, povera 
donna, ma dignitosa e gentile. In poche pa- 
role mi disarmò. Erano parole dolenti e stan- 
che di persona educata e decaduta chissà da 
quale altezza. Con abilità di donna di mon- 
do, andò diritto al cuore e mi disse: Che 
vuole? Lei ha ragione. Non è nostro me- 
stiere. Lei si è guardato intorno ed ha visto 


i mobili ed ha capito abbastanza: avanzi di 


vecchi splendori: deve scusarci. 
Andandomene, pensavo: avanzi di vecchi 
splendori; non è il nostro mestiere. E allora 
perchè hanno proprio scelto quello che le 
mette a contatto così umile col pubblico ? 
Il conducente mi attendeva alla macchina, 
annoiato e di malumore. 
— Cosa brontola? — gli ho chiesto. 
— Non mi hanno voluto servire: hanno 


detto che andassi in paese a cercarmi la co- 
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lezione. E sa perchè? La vecchia mi ha det- 
to che è una marchesa moglie d’un colonnel- 
lo. E la ragazza è la marchesina. 

Un dramma dunque: forse utia tragedia. 
Ma, santo Dio, continuavo io a pensare, per- 
chè, povere donne, proprio fare le albergatri- 
ci se non vogliono e non sanno dare da man- 
giare agli affamati? E perchè tirar fuoti la 
costoletta fra l’impanatura di sopra e quella 
di sotto? Misteri dolorosi, però con un piz- 
zico di lato alberghiero anche questi. 

Questo ricordo, in cui c'è un sentimento 
di compianto, mì fa cadere la penna di mano 
e mi arresto. 


* 
*x* 


Però, prima di chiudere, aggiungo una po 
stilla che è Dure di sentimento. 

Un lavoro come quello di cui ho fatto qui 
lo schizzo, ha bisogno di potersi svolgere 
coi minori disturbi Possibili di circolazione. 
Sebbene terra terra, si potrebbe paragonare 
un po’ al volo dell’ape che sugge il miele 
di fiore in fiore per portarlo all’alveare del 
Touring. Disse il Poeta : « Sîc vos non vobis 
mellificatis apes ». Ma per portar miele l’ape 
Stidita ; così le mie quat- 
uote dell'auto — doveva- 


T - Ho adope- 
rato per i miei 13.600 km. l’Oleoblitz denso : 
non ho mai avuto 


ebbi la minima 

Ho adoperato Ja « Lampo » in temperature 
torride, come tra le nevi di certi valichi ap- 
penninici, con tutti i ritmi di motore, prima 
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discese, pianure, strade lisce o a buche, 
, 


. una frequenza, 


IL 


o terza, con variazioni continue dj salite 


carburazione fu CSA IeS PEER, ; niet, 
te spari, consumo fino all ultima Loccia dei 
serbatoio al punto di trovarmi di colpo 
vettitamente fermo in istrada, Perchè 
esaurito i 400 km. del recipiente e biso 
ricorressi alla riserva. 

Ho montato, a partire dal secondo Viaggio, 
un treno nuovo di cablés Michelin : Petcor. 
si con esso quasi 10.000 km. delle Strade Più 
varie: di città solo le SMdesle Goth 
sono tornate in condizioni da ritenere che 
possano ancora fare alcune migliaia di chi. 
lometri. 

Altri olii, altre benzine, altre gomme 
tranno senza dubbio fare altrettanto. Qui mi 
limito a constatare i preziosi risultati da me 
avuti, facendone un po’ — come dissi so. 
pia — una questione di soddisfazione in cui 
la riconoscenza ha la sua parte. 


inav. 
adVevo 
Sava 


* 
x x 


Non so quanti dei lettori di questo arti- 
colo mi abbiano seguito fin qui. Al piccolo 
stuolo fedele dico ora: non certo alle mise- 
riucole ed ai minuscoli casi dei miei viaggi 
essi possono aver Preso interesse, nè io ho 
pensato che ve lo potessero prendere. Lo sco- 
po di questo articolo è più alto e largo. Esso 
intende di accreditare, spiegandolo con qual- 
che dettaglio, il sistema per cui nella Guida 
del Touring, ad ogni pagina, si può parlare 
di luoghi belli o più belli o bellissimi con 
che può lasciare dei dubbi 
sulla fondatezza di tanti giudizi. 

Che davvero — uno 


e niente udito dire. 
costruzione usati per la 
Club Italiano, uno, che 
poteva parere di cava sospetta, ora l’avete 
analizzato e lo conoscete. 


L. V. BERTARELLI. 
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NEL CENTENARIO CANOVIANO 


ELLA come il sorriso d’una delle crea- 
ture muliebri del Canova, rimargina- 
te le sue ferite di guerra, Possa- 


gno ai piedi 
del Grappa, dimen- 
tica dei boati dei 
grossi calibri, prepa- 
ra le onoranze al 
grande scultore. Una 
esposizione di pae- 
saggi; una esposizio- 
ne di arredi sempli- 
ci per case di gente 
modesta ma di buon 
gusto; altre esposi- 
zioni di vario genere 
inventate con squi- 
sito discernimento; 
la gipsoteca riordi- 
nata; questi i « nu- 
meri» del «program- 
ma di festeggiamen- 
ti»; pretesti per un 


(1757-1822) 


FORLÌ. PINACOTECA COMUNALE. - TESTA DELL’E 


BE (A. CANOVA). 


pellegrinaggio ch’essa spera largo e devoto 
alla tomba del grande che le dette in dono 
la propria celebrità, e, col Tempio in onore 


di Dio, l’ultima del- 
le sue opere. Ci an- 
dranno gli italiani, 
a Possagno, nel pros- 
simo autunno? Non 
so, ma dovrebbero; 
se non altro per go- 
dersi la vendemmia 
entro la chiostra stu- 
penda dei colli Aso- 
lani; spettacolo in- 
comparabile di rosse 
armonie che, quando 
le viti cominciano a 
vestirsi di cinabro, 
sembrano guadagna- 
re i pendii circuendo 
i cipressi e gli ulivi 
e arrampicarsi, fe- 
stoni votivi della na» 


cpp ei 
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POSSAGNO, - INTERNO DELLA GIPSOTECA CON OPERE DEL CANOVA, 


tura riconoscente, su per gli scoscesi fian- 
chi dei monti sacri donde invano nell’autun- 
no fiammeggiante del 1917 i nemici disegna- 
rono di piombare sulla pianura veneta. 

I resti mortali del Canova riposano nuova- 
mente nella sepoltura ch’egli desiderò per sè 
fuori delle vie rumorose del mondo. Senti- 
tono, intorno, le bombe, le granate austria- 
che arare il soffice manto delle colline; an- 
nientar le case, portar la rovina tra i calchi 
medesimi delle sue opere, esplodere sul pro- 
nao con cieca rabbia e arguirono chissà che 
rifioritura di vicende napoleoniche. Ma il 
cuore tremava, in quegli stessi giorni, lonta- 
no, in grembo alla patria d’adozione, nel se- 
greto e nel silenzio di un altro tempio, la 
chiesa dei Frari, spogliata non pur dell’As- 
sunta tizianesca di cui, in vita, lo scultore ave- 
va approvato il trasporto all’Accademia, ma 
di tutte le altre tele che da altare ad altare gli 
erano state indubbiamente care. Bizzarro de- 
stino, quello del corpo del Canova! Come il 
corpo di un Santo, esso fu smembrato subito 
avvenuta la morte. Il cuore generoso che aveva 
infiammata la potenza dell’ingegno; la mano 


destra che aveva plasmato tanti capolavori 
gentili vennero separati dalla salma prima 
che, ricomposta nella bara, fosse avviata a 
Possagno. La salma imbalsamata trovò re- 
quie provvisoriamente nella sepoltura costi- 
tuitale in attesa che si ultimasse la costru- 
zione del Tempio; la inano restò presso Va- 
lentino Francesconi in casa del quale lo scul- 
tore era spirato; intorno al cuore sorsero di- 
spute con l’autorità ecclesiastica e cerimonie 
pagane; solenni, tuttavia, quella dell’agosto 
del 1823 allorchè la reliquia fu rinchiusa in 
un vaso di porfido appartenente al tesoro di 
San Marco, e quella del gennaio 1824 quando 
il vaso con la iscrizione « Cor magni Cano- 
vae » venne esposto in pubblico all’ Accade- 
mia. 

Ma intanto ai Frari cresceva rapidamen- 
te il mausoleo ideato dal Canova pel Tiziano 
e véòlto, invece, dagli ammiratori veneziani, 
che avevano aperta, per costruirlo, una sot- 
toscrizione universale, in onore del Canova 
stesso. Contemporaneamente alla inaugura- 
zione avvenne la consegna del cuore alla Chie- 
sa che lo ripose sotterra entro la porta del 
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Mausoleo; nel vaso, all'Accademia, fu rin 
chiusa l’anno dì poì la mano, Due anni più 
tardi anche ìl corpo entrava a Possagno nel 
Sarcolago definitivo } ì resti dello scultore per 
quanto tripartiti ritrovavano finalmente il ri 
Poso. Il Canova non aveva certo mai imma 
ginato una così diffi 
cile e lenta sistema 
zìone di essì, 

Nonostante il ma 
le che già lo atte 
nagliava quando, su 
perate difficoltà e len 
tezze inspiegabili, po 
tè dar iìnìzio aì lavo- 

ti del tempio, egli 

Sperò di condur que 
sti a termine perso 
nalmente e vi sì de- 
dicò con passione ed 
energia, senza rispar- 
mio di fatiche e sen- 
za temere di stancar- 
si nel percorrere e ri- 
percorrere in sedie di 
posta il lungo tragit- 
to da Roma alla bor- 
gata che l'aveva vi- 
Sto nascere il primo 
novembre del 1757 
Fu, forse, questo 
sprezzo delle fatiche 
e dei disagi che ac- 
celerò la sua fine e 
determinò il 14 otto- 
bre del 1822 la cata- 
strofe. Il progetto del 
Tempio di Possagno 
aveva occupata la 
fantasia e i pensieri del Canova almeno per 
una ventina di anni; già innanzi al 1810 
egli aveva convenuto con gli amministra- 
tori del suo paesello un patto per il. qua- 
le si assumeva tutte le spese meno quel- 
la del trasporto dei materiali sul luogo pre- 
scelto, che sarebbe andata a carico del Co- 
mune. 

Ma probabilmente il Comune non si tro- 
vò poi in grado di sostenere neppure que- 
st’ unica, perchè pur aderendo con entusia- 
smo all’idea la lasciò cadere e non la ri- 
prese se non nel 1818 per fissare la festa 
della posa della prima pietra agli undici 
di luglio del 1819; festa che dette luogo ad 


VENEZIA, R, ACCADEMIA DI BELLE ARTI, 
DEDALO KE ICARO (ANTONIO CANOVA). 


accoglienze trionfali con onori regali pel Ca 
NOva, 

ll Canova, del resto, era nbitunto alle acco 
glienze trionfali ed agli onori regali. Non gli 
riusciva di muoversi senza che il mondo ne 
parlasse, non poteva giungere in una capi 
tale senza che le Cor- 
ti lo accogliessero, vi 
sitare unn città senza 
che la popolazione lo 
salutasse, in massa, 
alle porte, come un 
monarca, Pietro Giot 
davi scrivendo di lui 
l'aveva chiamato « so- 
vrano delle più nobi 
li arti, che non è mi 
nore ai dominanti 
perchè non è temuto 
e non teme, uomo sii» 
golare e verissima- 
mente divino» e tut- 
ti lo trattavano  se- 
condo cotesta defini- 
zione. Tutti; meno, 
forse, i veneziani; i 
quali ne ammiravano, 
sì, il genio e ne era- 
no fieri ma non si as- 
sociavano alle esage- 
ratissime manifesta- 
zioni esteriori dello 
entusiasmo che riem- 
pivano le cronache 
dei giornali, onde un 
poco il Canova stes- 
so pare se ne doles- 
se, se le voci e i do- 
cumenti pervenuti fi- 
no a noi non sono l’ eco di pettegolezzi me- 
schini, E valga un esempio : il Canova era a 
Venezia mell’agosto del 1821, il giorno in 
cui l'Accademia di Belle Arti distribuiva i 
premi agli allievi più meritevoli. Invitato 
alla cerimonia non vi si recò allegando una 
indisposizione, immediatamente smentita dal 
fatto ch’egli fu visto in giro per la città men- 
tre si recava ad un pranzo al quale era stato 
pure invitato. « E qual fu la cagione del non 
venire? », si domandò nei suoi Diari Ema- 
nuele Antonio Cicogna. « La superbia ch'egli 
ha quantunque sembri modesto e il poco amo- 
re ch’egli ha pei Veneziani, sia perchè quam- 
do viene a Venezia non si sonano le campane 
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O non gli si 


va incontro con le gondole, co- 
INne colle 


Carrozze gli andarono non so se d 
Padovani od altri di terraferma, sia perchè 
si è venduta già la Psiche opera sua; insom- 
Ina tutto si riduce a superbia ! ». 

Ma se il Canova ostentava, secondo affer- 
ma il Cicogna, 
Superbia verso ; 
Veneziani, non 
era, indubbia- 
mente, immemo- 
te di quanto do- 
Veva di affetto e 
di riconoscenza a 
Venezia e all’Ac- 
cademia. La pro- 
tezione di un pa- 
trizio veneziano, 
il Falier, l’ave- 
va tolto dalle mi- 
Serie di Possa- 
guo e di Crespa- 
no; gli aveva 
Procurato il mo- 
do di studiare ; la 
Protezione di Ve- 
nezia e del Se- 
nato gli rese pos- 
Sibile con ade- 
Suate pensioni, 
sussidi e impor- 
tanti commissio- 
ni come il monu- 
mento Emo, i 
trionfi iniziali di 
Roma; all’Acca- 
demia mosse i 
primi passi non 
soltanto di allievo ma anche di artista con 
un riconoscimento immediato e pieno che lo 
consacrò scultore di grandissimo avvenire 
dinnanzi al pubblico. Appena giunto a Ve- 
nezia il Canova era entrato nello studio di 
nudo della Accademia di pittura e scultu- 
ta installata allora modestamente al Fon- 
tego della Farina a San Marco; colà nel 1771 
gli fu aggiudicato il secondo premio per una 
copia della Lotta greca esistente nella colle- 
zione dei nobili Farsetti. A quel primo suc- 
cesso in sordina tennero dietro gli altri fino 
alle rivelazioni clamorose dell’Apollo, del- 
l’Orfeo e del Dedalo ed Icaro che fecero ac- 
cogliere lo scultore ventiduenne non più tra 
gli allievi dell'Accademia ma nel collegio 
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DÀ 


accademico venti anni innanzi che egna] 
È toccasse al primo Seo di lui, ( 
ni Ferrari detto il LOS] 
Dell’affetto filiale del Canova per Venea 
sono testimonianze purissime gli epistolari 
di lui e l’azione indefessa spesa a favore & 


Ono. 
710van. 


mentre i] nembo 
di Campoformi. 
do si addensa Nhej 
cieli della Caden. 
te Reptbblica, 
scrive all’ archi. 
tetto Antonio 
Selva frasi tra- 
boccanti di an- 
sia e di dispera. 
zione. «Vi lascio 
immaginare, gli 
dice una volta, 
quanto io sia af. 
flitto per le orri. 
bili disgrazie che 
digiorno in gior- 
no sempre più 
vanno crescen. 
do alla desolata 
nostra nazione). 
E ancora: «Sa- 
rei ben contento 
di perder volon- 
tieri qualunque 
cosa, anzi la vi- 
ta istessa purchè 
potessi in sì fatto 
modo giovare al- 


la mia adorabile 
patria, che tale la chiamerò fino che mi 


resterà ombra di respiro». E ancora : « Tan- 
te sono le angustie che mi divorano per la 
infelicissima nostra patria che non ne pos- 
so più». E poichè un giorno il Selva gli 
narra come, in contrasto con gli avvenimen- 
ti di Brescia, le altre città della Repubbli- 
ca rinnovino le proteste di fedeltà al Se- 
renissimo, subito gli risponde: «La vostra 
lettera mi fece intenerire sentendo quanto an- 
cora abbia il popolo veneto per il suo prin- 
cipe. Il cielo voglia che tutto vada a seconda 
della buona disposizione. Certo che questi 
Sono momenti da cercare di fare quanto si 
può in ogni modo acciò non abbino a raffred- 
darsi ». E per conto suo si propone di ese- 
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guire un bassorilievo allegorico raffigurante 
le provincie venete (Crema e i sette Comuni, 
Vicenza, Bergamo, Treviso, la Valpolicella, 
Padova, l’Istria, il Friuli e la Dalmazia) che 
giurano fedeltà al loro legittimo principe. 
Dall’aprile del 1797 al terminare di quell’an- 
no tragico le sue lettere sono traboccanti di 
spasimo: «Se sapeste quanto io soffro per 
la povera umanità e particolarmente per la 
patria così avvilita..... Quanto mai mi doleria 
se non si potesse recuperare l’Istria e la Dal- 
mazia... Io vorrei il nostro Stato ancora, 
vorrei Venezia ancora capitale di una buona 
repubblica.... So tutte le disgrazie di code- 
sta città. Quello che vi posso assicurare si è 
che la notte dopo l’arrivo del corriere io non 
posso mai prender sonno, immaginatevi poi 
questa volta sentendo che i cavalli sono stati 
rubati!... ». 

Il precipitare delle circostanze non ne in- 
tiepidì la fede. Dopo l’avvento di Napoleone 
sperò che Venezia diventasse, alla pari e al- 
ternativamente con Milano, la capitale del 
Regno Italico ; affranto dai ladrocini che ave- 
vano spogliata la città di San Marco di alcu- 
ne delle sue opere d’arte più insigni, non 
ebbe pace finchè non ottenne, in capo a lun- 
ghe e difficili trattative, la restituzione di 


tanti tesori. Con eguale fortuna si adoperò 
ad impedire demolizioni sacrileghe, rimaneg- 
giamenti edilizi e trasformazioni di monu- 
menti che avevano suscitato a Venezia il più 
fondato allarme. 

Quanto al riordinamento dell’ Accademia 
veneziana di Belle Arti è appena necessario 
ricordare la parte ch’egli ebbe direttamente 
ed indirettamente alla amplificazione solen- 
ne e all’insediamento di essa nell’edificio del- 
la Carità ove attualmente hanno sede le Re- 
gie Gallerie. Delle cerimonie inaugurali e dei 
discorsi léttivi ricevette un resoconto parti- 
colareggiato ed affettuoso. E ringraziò con 
parole argute ricche di attualità oggi non 
meno di allora : « Anch’io trovo che la nostra 
Accademia incomincia a voler brillare tra le 
altre d’Italia ‘che in questi scorsi anni ànno 
fatto strepito. Io credo per altro che il voler 
avere delle scuole di gran lusso e non esser- 
Vi poi nè Religioni, nè chiese, nè ricchi, nè 
veruno che dieno ordinazioni sia lo stesso 
che voler far giocare a carte i orbi.... Ci vo- 
gliono mecenati... mecenati.... ». E anche su 
questo punto unì la pratica alla predicazio- 
ne, e fu egli stesso mecenate di numerosi 
giovani, tra i quali qualcuno che non meri- 
tava nè il suo aiuto pecuniario nè il suo in- 
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teressamento di artista e si perdette misera- 
mente, 


* 
* x 


A sentir parlare dei rapporti di giovinezza 
tra il Canova e l’Accademia ; della solidarietà 
morale che all’Ac- 
cademia veneziana 
il Canova accordò 
Poi, Sembrerà a 
Qualcuno di capir 
meglio lo spirito 
dell’arte del Canova 
scultore; del Cano- 
va, anche, eccezio- 
nalmente Pittore e 
meno eccezional- 
mente architetto. 
Ora, il singolare 
della evoluzione ar- 
tistica di questo 
Stande statuario sta 
Precisamente in ciò 
che il periodo du- 
Tante il quale egli 
fu meno accademi- 
co, nel senso che noi 
siam soliti attribui- 
te alle parole, va 
ricercato precisa- 
mente nel periodo 
durante il quale fre- 
quentò lo studio di 
nudo della Accade- 
mia veneziana. A]- 
lora, come dimostra- 
no i suoi gruppi e particolarmente il De- 
dalo ed Icaro, come dimostrano i ritratti 
ch’ ebbe occasione di eseguire, si appalesò 
niente altro che un innamorato del vero, 
intento a esprimere il vero attraverso un 
Suo senso palpitante della vita, che la con- 
templazione delle pitture del Tiepolo e più 
ancora del Piazzetta attraverso gli insegna- 
menti dell’ Angeli discepolo del Piazzetta, 
aveva rassodato e perfezionato in lui. È pro- 
babile che cotesto riflesso del verismo pit- 
torico veneziano del secolo XVIII nelle sue 
statue sia stato non scarso coefficiente del- 
la cordiale simpatia onde i maestri dell’Ac- 
cademia veneziana gli spianarono la via al 
trionfo. La maniera classica, quella che 0g- 
gi esami ed apprezzamenti piuttosto super- 
ficiali sono tratti a indentificare, appunto, 
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Gal 


con lo spirito e) pica in Ro. 
ma, cessati 1’ incanto si al pr imme. 
diata della scuola veneziana dh pi a dir. 

: contatto con le correnti più fresch 
ij Na ei della vita intellettuale e 
e pile las estetico di quel tempo, le quali po 
eri terono dirsi ben jm 
medesimate in lui i 
giorno in cui egli 
si sentì abbastanza 
maturo e sicuro Per 
proclamare che ji 
linguaggio sublime 
dello scultore era il 
nudo, come Ja tra- 
gedia per lo scrit. 
tore, e che Pertan. 
to non gli tiesciva 
‘di concepire la sta- 
tua della maestàjm. 
periale di Napoleo- 
né se non attraver. 
so la maestà del nu- 
do! E tuttavia il 
suo accostarsi aq] 
classicismo; il Suo 
abbeverarsi costan- 
te alle fonti classi- 
che, non diminyi- 
rono nè intralciaro- 
no la spinta formi- 
dabile della sua ge- 
nialità verso opere 
ricche di elementi 
caratteristici perso- 
nali; e non tolsero 
ai suoi capolavori l'animazione ch'è il frutto 
di una potenza di vita e di ispirazione tutta 
interiore. 

I clamori iperbolici che accolsero una do- 
po l’altra le statue e i gruppi suoi più ce- 
lebri si spiegano Proprio così; e così si Spie- 
ga che oggi non meno di allora, nonostante 
le migliaia di riproduzioni e di deformazio- 
ni, nonostante il mutare delle scuole, delle 
teorie e delle predilezioni estetiche ; nonostan- 
te lo scetticismo e la faciloneria che s’avvi- 
sano di diminuire la grandezza del Canova 
portandone l’opera sul piano di una furbe- 
sca imitazione dei Greci, le cose più abusate 
e più popolari, dall’Ebe alla Venere ; dalle Tre 
Grazie all’Amore e Psiche; dal Dedalo al- 
l’Ercole; dalla figura di Paolina Borghese al- 
le immagini di Napoleone, ci seducano sem- 
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pre per il palpito trasfusovi nell’atto della 
creazione anche se non ci commovano più 
con i troppo raffinati caratteri di eleganza 
che presiedettero alla composizione, con la 
ricercatezza delle linee, con la leziosa cura on- 
de furono insieme curati ed ammorbiditi i 
particolari. Così si spiega infine che quello 
tra gli aspetti che fu ritenuto il meno per- 
suasivo, ai suoi tempi, dell’arte del Canova, 
il ritrattista sia venuto invece acquistando 
di rilievo e di importanza per lo scrupolo 
con cui l’artista, tentando dominare i precon- 
cetti teorici si avvicinò spesso possentemente 
alla realtà, mentre è accaduto proprio l’op- 
posto pei monumenti funebri, lo stile dei 
quali freddo ed arido ci sembra sempre più 
in contrasto con la concezione cristiana, fon- 
damentalmente drammatica e romantica, del- 
la morte. 


Che tumulto di ricorsi storici col centena- 
rio della morte del Canova! Quelle terre giu- 
lie perdute, ad esempio, e per le quali egli 
faceva voti, oggi ricongiunte alla Patria!... 
Ma spigolando circostanze di questo genere 
nelle cronache parallele delle due epoche si 
andrebbe avanti un pezzo. Piuttosto: Canova 
morì a Venezia nella casa del proprietario 
del Caffè Florian, mentre a Verona si tene- 
va il grande congresso dei Sovrani che dove» 
va dare, e non dette, la pace all'Europa. Nel 
centenario della morte è venuta la conferenza 
degli Stati a Genova che doveva dare, e l’ha 
data per sette mesi, la pace all'Europa. Si 
direbbe quasi che alle tappe decisive della 
umanità le ombre dei grandi della umanità 
non possano non essere presenti. 
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IRE E RAPINE VERBANESI 


E storie e le cronache del Verbano (spesso 


ascen- 


sconti che turbarono per lunghissimo tem- 


trattasi di casi che non possono 


dere fino ai fastigi della storia 
nazzano, c 


e star- 
Upi o pettegoli, sul palude 


po le popolazioni del Lago, per terra e per- 
fino per acqua, con un’armata di galeroni 
emula di quella di ganzerre capitanate da 


della cronaca) 
sono piene di 
narrazioni di ra- 
pine, di pirate- 


Canero, 
tie, di contese. 
Nè il Verbano è 
il solo dei laghi piega lariua del lago. N3 molto difcofto da 
ad offrire tali Mn 


episodi : anche il 
Lario eil Benaco 
furono commos- 


Valle tra In 
fa, 


LAGO MAGGIORE. 


Fatosentra nella g0 un’altrofiume,che corre dalla Valle Intrafca. Seguitardo 14 viv2 d;2 


Riquanie te Lago,ou'e un largo golfo,appar Bighinfolo, Vifà, er Eugiabio con altri luochi, cr corta 
te. 


ifola. 
Mazzarditti 


trade foggette alla dioce/t di Nouara.Ritrouaft piu oltre un gombito del la Ro,ou'è la fo 
ce d'un fiume,che fl fearlca per quella in e[fo, € esi etiandio quiui Cenero. Eglie pos 
fto queRo ca8.nella diletteuole pianora tutta piena di fruttiferi alberi, ey mafimamite 
di Cedri,Limopi,Naranci,er d'altri buoni frutti. Quiui etiddio ft cauano delicati, ey 
foauî vini dalle uîti pidtate ne’ colli, che rifguardano ad Mezo giorno. In quelto luogo fè 
queta rina, ueggofi nellago più 1folette ra 
Qunate infieme, dette Malpaga.Nel qual luogoui fa altre uolte edificato un forti. Cda 
ftello d'alcuni fratelli Beccari,dimadati Mazzarditi ufciti dela piaggia di Canobio nomi 
nadolo Malpaga,effendo morto Giouz Galeazzo Vifc.T. Duca di Mil Et ciò fatto, ditien 
nero tanti potenti ple grà Igdronarie che faceano ne’ luoghi uicini, che palfando Fed.3 ; 
Imp.di Germania, da Belinzona p andare 4 Roma d'bigliar la corona Imperiale,ui fe L' 
& molto magni 
rico tata magnie 


1 Duca faluo l'hauere, 


detta fortifima nocca. Vero è che dep 


che fu mel x sa I.l0e 


Saffo, ilquale entra nella 
luogo alto,ey: pofcia il bel terne 
iefa posta fopra un colle,uicino & 


È Antoclo, fece incòtro Antoniouno diquelli,c3 una honoreuole,ey gran copagnia, 
s1 nella loro pla- ficamente lo riceuè er li prefentò di ricchi prefenti. Onde uedendo Fede 
cidità azzurra da ficenza il fece Cote.Doppo intédendo Filippo Vife.Duca dî Mil.le rubbarie, che faceano 
° i dettì Mazzarditi ui mddò.400,fanti ad affediar detto ca. Et coft lo ténero affediaa 

aueste torbide to due armi còtinoi, cx mancandoli Le cofe pil bifogno, f? dicrono a 

Violenze : e nel © le perfone. ta onde quindi partédofî, parte d'effi paRtò ad Intrà,parte d Vaàallo es 
corso dei secoli parte I il Duca Filippo fa roinar bi 

, a) "a po molto tépo fece rizzare quiui un'altra Rocca Lo -Bonromeo 
sì l’uno che l’al Vitalliama — minandola: Vitaliana,fcriuendoli questi uerfî nell'entrata di ei. 
he) ga 
tro spesso pre- Vitaliana uocor Verbani turris in undis 
sentano consa- Edita, primarie nomina Rirpis babens, 
5 N Me Ludoutcus Rie Bonromeusinaltum 
pevoli od incon- Extulif, ut pateat Vitalianis honos. 
sapevoli analo- Sîmg; locus fidis femper lai amicis 
; : Hoslibus, at noftris (im moribunda lues. 
Se od ni che peo Pofcia paffando per il profondiRimo lago preffo il precipitofo 
cronie di avve- Carmino,  aequad fimiglianza d'un Promostorio,uedefi Carmino, 
nimenti. >. pio col monaRerio dedicato d S.Eufebio.Eglie questa chi 
Rob dica Canobio.Paffata la punta della falfofa rupe 


Sono sul Gar- 
da le contese fra 
Scaligeri e Vi- 


appare il' Borgo di Canobio co i fuoi porti 
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RATE LEANDRO ALBERTI 
QUALE È FATTO CENNO AI 


Giovanni di 0- 
leggio nel 1340 
contro Locarno 
ribelleai Viscon- 
ti. Sono sul La- 
go di Como le 
vicende alterne 
dell’Isola Com4- 
cina, ora dive- 
nuta per dona- 
zione di Re Al- 
berto del Belgio 
dimora d’artisti; 
è dalla Comfci- 
na che Agilulfo 
nell’alterna lot- 
ta contro l’Esar- 
cato e Roma, i 
due colossi del 
basso Impero, 
muove nel 591 
contro il duca di 
S. Giulio d’Or- 
ta, Minulfo e lo 
uccide; è infine, 
parziale simi- 
glianza nei de- 
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stini, l’Isola Comacina che, armata contro 
Como vien da Como distrutta e nel 1175 col- 
pita da Federico I col divieto di ricostruzio- 
ne: maledizione paurosa ch’ebbero comune 
con la penombra medioevale le lontane città 
bibliche colpite dalla vendetta di Dio. È sul 
Lago Maggiore la lotta che sui primi del 
1200 si combattè fra 
Novaresi e Vercelle- 
si pel dominio su la 
Valle Intrasca; sono 
le imprese condotte 
da Luchino Visconti 
a mezzo il XIV seco- 
lo contro Locarno e 
Cannobio; nell’ alta 
Ossola le incursioni 
dei valligiani, giù 
per i monti svizzeri, 
a preda di donzelle, 
di bestiame e di pa- 
scoli (poi le donzel- 
le invescarono i pre- 
datori che rimasero 
di qua dalle Alpi e 
sorsero le comunità 
di Formazza), doma- 
te nel 1487 in uno 
scontro a Crevola di 
Ossola da Renato 
Trivulzio, congiunto 
del grande marescial- 
lo d’armi, e da Gil- 
berto Borromeo; le 
contese fra le fazio- 
ni nemiche dei Pon- 
te e dei Brenni, i 
bianchi e neri del- 
l’Ossola, rappacifica- 
ti nel 1594 da Rena- 
to Borromeo; e poi 
affioranti dalle brume dell’ evo medio e del- 
le signorie, su dalle prime libertà comu- 
nali, e di sotto delle varie dominazioni, no- 
strane e straniere, episodi singoli e collettivi, 
di lotte nelle quali la febbre di dominio è un- 
ghiata per la preda e per l’offesa in una spes- 
so inestricabile mescolanza di alte ragioni po- 
litiche e di basso lievitare di passioni. 
Sulla strada grande della storia o per le 
petraje montane e per le rive malsicure dei 
laghi s'incontrano con diversi nomi e diverse 
vicende gli stessi episodi: quelli che un no- 
stro buon antico cronista, Stazio Trugo Cata- 


VEDUTA DELLA TORRE DEL PALAZZO COMUNALE PARRASIO) 
DI CANNOBIO, 


launo, nella sua operetta « Verbani lacus lo- 
corumque adiacentium chorographica descrip- 
tio» a calendisettembre del 1600 con com- 
mosso eloquio definiva : 


scelestissima flagitia, tyrannidem, piraticas cursitationes, 
rapinas, homicidia ac foedissima quaeque.... 


Non troviamo sugli altri laghi un così ca- 
ratteristico ciclo di 
lotte da preda come 
sul Verbano. 

Chi salga il Lago, 
fino al seno d’agru- 
mi di Cannero, ben 
altro agrume può rie- 
vocare nei ferrigni, 
pittoreschi Castelli 
che su brevi isolotti 
fanno d’antemurale 
al sereno borgo s0- 
latio verso la Sviz- 
zera : castelli dal no- 
me leggendario di 
«Malpaga», più sto- 
ricamente «dei Maz- 
zarditi» e, più sto- 
ricamente ancora, 
perchè i ruderi risal- 
gono solo a quella 
epoca, «dei Borro- 
mei ». Ma tant’è: la 
più vecchia e rapa- 
ce dominazione dei 
bravacci di Canno- 
bio soverchia la più 
recente e legalitaria 
possessione Borro- 
mea. Ora, infeudati 
ad una tribù di uc- 
celli e ramarri, spau- 
riti e rapidi, son vi- 
gilati a turno da un 


(fot. De Vecchi). 


pescatore mite e sereno e dalla leggenda im- 


mite e procellosa. 

Risacche di odii turbavano le quiete onde 
del piccolo mondo verbanese. Guelfi e ghibel- 
lini non riempivano l’aria di irose lotte san- 
guigne solo in Firenze, e nelle contese fra le 
maggiori e più famose castella lombarde, :na 
pure sui laghi, azzurri fin che vogliamo ma 
con uomini d’arme, fiocinatori di pesce ma 
ancor di prede migliori, riottosi ed inquieti. 

Tra i Rusca o Rusconi, Franchino ed Otto- 
ne, ghibellini, e, per investitura di Giovan- 
ni Maria Visconti, principi di Como, vicarii 
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i 
00 


RIVISTA MENSILE DEL T. C 


di Locarno e signori di Bellinzo- 
na, ed i Vitani, guelfi per la pelle 
€ pur forti se anche sorretti da mi- 
nori casate, erano litigi violenti 
e tregue d’armi più paurose dei li 
tigi. Morto nel 
Visconti gli er 
cato di 


1402 Gian Galeazzo 
a succeduto nel Du- 
Milano e nella Contea di 
Angera il primogenito 


Giovanni 
Maria. La 


successione, distoglien- 
do nelle feste di investitura i vigili 
occhi ducali dalle terre verbanesi, 
scatenò una tempesta d’odii re- 
pressi. 

Cinque bravacci, figli d'un bec- 
caio cannobiese, Lanfranco Maz- 
zardi da Ronco, di Sorpresa si im- 
padronirono del Palazzo della Ra- 
gione (Parrasio) di Cannobio e di 
un torrazzo sul vicino S 


asso Car- 
mino, 


vi si asserragliarono con al- 
tri del loro Stampo e t 
do i pingui ed i me 
lando monaste 


aglieggian- 
no pingui, vio- 
ri e case, pulzellan- 
do, terrificarono per un paio d’an- 
ni quelle terre. Erano : Giovanolo, 
Beltramino, Simonello, Petrolo, 
meglio detto Sinasso (forse da Sa- 
tanasso) e Antonio detto Carma- 
gnola. L’ultimo, degno del primo. 

Giovanolo 


di Sa 


si tolse a forza in moglie pro- 
prio la sorella d’un nemico, un guelfo Man- 


SE. 


PORTICO DEL PARRASIO, 


(fot. Piero Boccardi) 
VEDUTA DEL PARRASIO DI CANNOBIO. 


dello, e il parentado fu solennizzato col ra- 
dere al suolo ed ardere case e terre del mal- 


VERI oi 


(fot. Piero Boccardi). 


capitato cognato. A beffa 
beffa. Poi al podestà stesso di 
Cannobio, giureconsulto 
Giacomo Pozzi da Vigevano, 
per sfida e sfregio rubarono 
e resero poi, guasta, la mo- 
glie. Imprigionarono e sevi- 
ziarono sino a morte nella 
torre del Parrasio un Mazzi- 
rono, ghibellino ma che era- 
si fatto ardito di contrastare 
una loro più grossa ribalde- 
ria. Ed altri, quanti la pro- 
diga leggenda si è fatta ad 
accumulare nella loro vita, 
anche oltre il ragionevole. 

Troppo breve divenuta al- 
le loro scorrerie la cerchia 
dell’intimorita pieve di Can- 
nobio, salirono fino ad Asco- 
na e fino alla terra dei Ru- 
sca loro protettori, a Locar» 
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VEDUTA DEI CASTELLI DI CANNERO (da una inc. del principio del secolo scorso). 


no. Scesero fino alla contea del Duca di Mi- 
lano, per estrema temerarietà: ad Angera. 
Rapidi d’azione, crudelissimi - conservan 
storia e leggenda — nel dar morte. 

I Vitani, supplicati dalle vittime dei Maz- 
zarditi, mossero una volta in armi su Canno- 
bio per domarli: ma questi, per quanto in 
un primo tempo sorpresi e soverchiati, aiuta- 
ti poi dai Rusca, ai quali parve pericolosa 
per le loro case la spedizione punitiva dei ri- 
vali, riuscirono a rintuzzare l’attacco. Però 
l'offesa li fe’ scaltri: capirono che la cosa 
poteva ripetersi in forze ed aver ragione di 
ogni resistenza. Il Parrasio, pur costrutto in 
ben squadrate pietre dal patrizio e capitano 
milanese Ugone Mandello durante la sua po- 
desteria a Cannobio nel 1291, non parve loro 
più sufficiente fortilizio : così come il Sasso 
Carmino, pur dominante il seno di lago di 
Cannobio con una rupe superba, assolcata da 
un fondo burrone verso il borgo e dove nel 
1332 Andreolo del Sasso aveva edificato l’ora- 
torio di San Gottardo ancor oggi parzialmen- 
te conservato, sembrò prestar minore difesa 
agli eventuali assalti dei vendicatori. 

Si divisero la vigilanza, e mentre Petrolo 
con parte dei suoi erigeva un castello a Trai- 
fiume, dietro Cannobio, il « Carmagnola » ne 


costruiva un altro sugli isolotti davanti a 
Cannero, taglieggiando per pietre, ferri e le- 
gnami i borghesi di Cannobio e dintorni; ivi 
annidava i suoi uccellacci e continuava a ra- 
pinare, più guardingo ma non meno ribaldo 
di prima. 

Dovette succedere a Giovanni Maria, sop- 
presso per congiura di cittadini milanesi sazi 
delle sue crudeltà senza limite, il più risoluto 
Filippo Maria perchè, dopo riconquistata Mi- 
lano alla sediziosa dominazione di Ettore Vi- 
sconti, sentisse anche la necessità, per la fu- 
tura tranquillità stessa del suo ducato, di de- 
bellare i Mazzarditi. Il nuovo signore armò 
contro i predoni una regolare spedizione di 
500 fanti al comando del capitano Giacomo 
Lonati: ma anche il valore e l’apparecchio 
militare di quest’ultimo non ebbero miglior 
fortuna di quanta non ne arridesse ai Lona- 
ti e, solo per fame, nel 1414 caddero prima 
Traffiume e poi le isole. Cessava così, dopo 
dieci anni di incontrastato dominio, la torva 
baronia dei Mazzarditi. 

Come finirono essi e i loro castelli? Il Mac- 
caneo, il Merula li fanno affogati per giusta 
ira di popolo dinnanzi alle dimore rase al 
suolo; ma la storia menziona una fine meno 
spiccia : i castelli furono smantellati, fors’an- 
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CHIESA DI S, GOTTARDO AL SASSO CARMINE. 


co rasi al suolo, ma i loro fieri abitatori non 
uccisi sibbene esiliati, e, dopo soli quindici 
anni, nel 1429, con un rescritto dello stesso 
Duca Filippo Maria, graziati e riammessi in 
patria. 

Scomparvero poi nella notte dei tempi, co- 
me era scomparsa intanto la dominazione dei 
Rusca su Como, debellata dal Conte di Car- 
magnola, e quella dei Visconti su Locarno, 
e come scomparvero sotto la nuova costru- 
zione Borromea i resti delle loro castella di 
Cannero. Pi 

Xx 

Fu nell’autunno del 1519 che Ludovico Bor- 
romeo, allora signore di Cannobio, edificò sul- 
le rovine di quel dei Mazzarditi un suo ca- 
stello munitissimo a dimora e difesa. Dive- 
nuto inviso a Francesco Sforza, il duca «leo- 
nardesco » di Milano, per certi doni ed onori 
franciosi avuti in cambio di sospetti servigi, 
il Borromeo pensò ai casi suoi. E non pensò 
male: da pochi anni la «Vitaliana», così 
chiamata dal nome aborigeno borromeo, 

« Vitaliana vocor Verbani turris in undis » 


nel sereno distico latino che ne fregiava le 
mura, serrava in festa e ricchezza la crescen- 
te potenza Borromea, quando nel 1523 il ca- 
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pitano sforzesco Amil- 
care Visconti d’Ara- 
gona, governatore du- 
cale del Lago Mag- 
giore, mosse ad espu- 
gnarla. 

Ma Ludovico, aiu- 
tato da valligiani del- 
l’ Ossola mandati da 
Lancillotto Borromeo 
e vettovagliato dai ri- 
vieraschi seppe resi- 
stere, e dopo due me- 
si d’inutile assedio il 
Visconti dovette to- 
gliere il campo e le 
cronache manoscritte 
dell’epoca narrano an- 
zi che il poco fortu- 
nato capitano si sfo- 
gasse dell’ insuccesso 
col mettere a sacco la 
terra di Cannero. Poi 
la «Vitaliana» non fa 
più parlar di sè. Morto nel 1527 il suo costrut- 
tore, il nome della casa illustre si trova le- 
gato ad altre isole: nel 1513 essendosi inco- 
minciati a edificare i meravigliosi giardini 
dell’Isola Madre e più tardi, nel 1620, il pa- 
lazzo ed i giardini dell’Isola Bella. 

Nel 1650 trova ancora breve menzione nella 
storia delle dominazioni verbanesi l’ormai 
oscura Vitaliana : poi, possessione senza più 
un volto suo proprio, in carte anche più re- 
centi che registrano aridamente i lavoti in 
essa fatti e le messi raccolte. Col Settecento 
non v’ha più traccia di nulla. Le isole da- 
vanti a Cannero, verde e pingue, sono mute. 

Si serrano memorie e postierle, calano om- 
bre e ponti levatoi, si intricano rovi ed ortiche. 

Sulle mura che cadono rimane, come ulti- 
ma traccia dell’antico fulgore, solo un pallido 
affresco venatorio che la muffa sfalda a poco 
a poco. 

Ire e rapine sono sopite : sul Sasso Carmi- 
no, tutto verde e sole, scampana ai naviganti 
la campanella di S. Gottardo; sul Parrasio 
il maggior bronzo scande le ore al borgo 
tranquillo. 


(fot. Piero Boccardi). 


RENZO BOCCARDI. 
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on l’annessione delle nuove provin- 
cie l’Italia ha magnificamente ar- 
ricchito il suo patrimonio forestale 
che, attraverso le vicende storiche 
della nostra vetusta terra, dovette subire rin- 
novate ed ingenti dilapidazioni. Ormai tutti 
gli italiani recatisi in amoroso pellegrinag- 
gio a visitare le regioni redente, hanno potu- 
to ammirare, specialmente nel Trentino e 
nell’Alto ‘Adige, quelle immense distese di 
selve solenni e pittoresche ed hanno potuto 
confrontare questo spettacolo meraviglioso 
con lo squallore del nostro Appennino, par- 
ticolarmente dell’Appennino meridionale che, 
spogliato del suo verde manto, mostra le tre- 
mende ferite della terra in preda all’azione 
demolitrice degli agenti naturali. 

Per un complesso di cause d’ordine fisico 
ed economico-sociale, che sarebbe troppo lun- 
go esaminare, ma tra le quali è doveroso ri- 
conoscere l’influenza degli ordinamenti del 
passato regime, nelle regioni della nuova Ita- 
lia la proporzione tra superficie forestale e 
superficie produttiva del suolo è infatti su- 
periore a quella che si verifica entro il vec- 
chio confine, anche nella regione di monta- 
gna la quale, malgrado le continue devasta- 
zioni, è tuttora la più ricca di boschi. Infatti 
in questa regione la percentuale si aggira in- 
torno al 23% mentre nei nuovi territori essa 
raggiunge la media del 37,4 %, elevandosi da 
un minimo del 26 % nel Goriziano sino ad 
un massimo del 54 % nel Trentino. Ecco al- 
cune cifre molto significative : 


SUPERFICIE IN ETTARI 
Produttiva Forestale Rapporto 


(a) (b) (bia) 
c’‘rrentino . . .. . . .. 581300 316.338 54 % 
2. Alto Adige . . . .-. . 604.300 283.021 47 % 
3. Goriziano . . -. . . . . 257.000 67.589 26 % 


a riportare 1.442.600 666.948 42:3% 


SUPERFICIE IN ETTARI 
Produttiva Forestale Rapporto 


(a) (b) (b:a) 

riporto 1.442.600 666.948 42:3% 

QeATETIESte ta on deco 8.600 2.213 26 % 
5. Istria (comprese Cherso R 
esi 0ssin) MP e N477:700 164.402 34 % 


_— 


1.928.900 833.563 43-7% 


Dunque, nel Trentino e nell'Alto Adige 
una buona metà del territorio produttivo è 
occupata dalle foreste. Questo solo fatto ci ri- 
vela l'enorme importanza economica € socia- 
le del bosco in quelle regioni. Giustamente 
perciò scriveva il Serpieri : « Non è forse esa- 
« gerato affermare che in non pochi distret- 
«ti, soprattutto trentini, dal modo nel quale 
«la Patria italiana saprà affrontare e trattare 
«le questioni dei boschi, dipenderà in non 
«piccola parte il primo atteggiamento di 
«quelle popolazioni verso di essa » (I). Le ri- 
percussioni della guerra sull’economia fore- 
stale trentina sono state purtroppo tanto gra- 
vi che oggi essa attraversa una gravissima 
crisi, di fronte alla quale si impone un’ocu- 
lata e saggia opera governativa; ma su que- 
sto argomento mi soffermerò più avanti. 


Le foreste della Venezia Tridentina. 


Acutamente rilevava il Serpieri che l’ita- 


lianità dei territori redenti si manifesta nel- 
la forma di proprietà del loro cospicuo patri- 
monio forestale. Infatti le foreste demaniali 
rappresentano, come nell’Italia dei vecchi 
confini, una estensione piccolissima, di fron- 
te alla grande massa dei boschi comunali e 
privati. 


(1) Tolgo queste parole dal volume: A. SERPIERI - A. 
VITALE - I boschi e gli ordinamenti forestali delle nuove 
Provincie - Pubblic. del R. Istituto Superiore Forestale 
Nazionale, Firenze 1920. 
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FIG, I. - BOSCO DI VAL MOENA (TRENTINO). 


Le proprietà collettive appartenenti ai Co- 
muni hanno grande prevalenza nel Trentino 
dove fra tutte primeggia per importanza la 
grande Comunità Generale di Fiemme, com- 
prendente undici comuni del Distretto poli- 
tico di Cavalese, raggruppati in quattro quar- 
tieri. 

In forza dei Patti Gebardini, conchiusi col 
vescovo Gebardo inBolzano il 14 luglio 1110 
e 13 luglio 1112, tale Comunità seppe mante- 
nere la propria indipendenza attraverso i se- 
coli, malgrado gli attacchi dei Vescovi di 
Trento e di alcuni feudatari, sino al 1807; 
essa costituiva quasi uno stato con propria 
giurisdizione, governato da uno « Scario» e 
dai « Regolani » dei Comuni. 

Soltanto al principio del secolo XIX i ba- 
varesi e quindi i francesi tolsero alla Co- 
munità gli attributi politici, ma essa, come 
ente amministrativo, si mantiene tuttora. La 
sua proprietà ascende oggi a ben 20.582 etta- 
ri, dei quali oltre 11.000 di magnifiche fore- 
ste di conifere (fig. 1). Gli ingenti redditi 
della proprietà vengono divisi fra i varii Co- 
muni in parti proporzionali e la Comunità, 
lungi dal depauperare il cospicuo patrimonio 


(come purtroppo avviene in tanti nostri beni 
collettivi) ne cura il sempre maggiore incre- 
mento; ne fanno fede le ordinate utilizzazioni 
boschive, secondo i piani di assestamento 
compilati dalle autorità forestali dello Stato, 
i rimboschimenti, le costruzioni di nuove 
strade, l’impianto di numerose segherie (1). 
Altre grandi proprietà collettive nel Tren- 
tino sono: la magnifica Comunità di Am- 
pezzo (Cortina), di oltre 14.000 ettari, gli este- 
si complessi boschivi comunali della Valle di 
Non e della Val di Sole, dove esistono Co- 
muni possessori di 10.000 e anche 1 5.000 et- 
tari; la grande selva comunale di Campiglio 
la foresta comunale di Lavarone, ecc., ecc. 
A queste immense selve, che ricoprono i 
fianchi delle pittoresche vallate trentine, si 
aggiungono i boschi di proprietà demania- 
le, che, se in rapporto alle foreste comu- 
nali sono di estensione limitata, rappresen- 
tano per se stessi un prezioso patrimonio; 
infatti nell’Alto Adige occupano oltre 5000 et- 


(1) Debbo queste notizie alla cortesia dell’Ispettore 
Superiore Forestale comm. Alberto Vitale e dei colle 
ghi trentini ing. Lanzingher e ing. Minghetti, che qui 
ringrazio vivamente. 
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FIG. 2. - GRUPPO DI PINI 


tari e nel Trentino ed Ampezzano si estendono 
su circa 8000 ettari. Le foreste demaniali del- 
l’Alto Adige sono quelle di Làtemar, di Ti- 
rolo (Merano), di Passiria e Sulden nel di- 
stretto di Bolzano; quelle di Chiusa, Wilnòss 
e Sterzing (Vipiteno) nel distretto di Bres- 
sanone. 

Nel Trentino sorge il grande gruppo di fo- 
reste demaniali di Cadino, Paneveggio, San 
Martino di Castrozza e Caoria le quali si e- 
stendono dall’alto bacino del Travignolo lun- 
go il versante sinistro dell’Avisio, sino alla 
parte media del.suo corso (Val di Fassa e Val 
di Fiemme). È 

Questo enorme complesso di foreste comu- 
nali e demaniali, che si arricchisce di altre 
numerose foreste private, forma nella Venezia 
Tridentina un inestimabile patrimonio bo- 
schivo abbracciante una superficie totale pro- 
duttiva di circa seicentomila ettari; dico ine- 
stimabile non tanto per il suo cospicuo va- 
lore finanziario, quanto per le sue benefiche 
funzioni protettrici del suolo e regolatrici 
delle acque, e per la sua maestosa infinita 
bellezza. 


CEMBRI A LAVAZÈ (M. 1800). 


Predominano in queste selve le grandi co- 
nifere: picee, abeti, pini, larici che innal- 
zano al cielo i loro fusti altissimi e schietti 
ed imbalsamano l’aria con l’effluvio della resi- 
na; sulle più alte vette, sui dirupi esposti ai 
venti sorgono robusti i larici ed i cembri 
che con le chiome pittorescamente contorte e 
deformate affermano la secolare lotta contro 
l’impeto delle bufere. 

Tra le più stupende foreste di conifere del 
Trentino voglio ricordare quella di Paneveg- 
gio (figg. 3 e 4) dove gli abeti rossi si slan- 
ciano sino a 60 metri di altezza quali immani 
colonne di un fantastico tempio. Il legname 
di queste selve è celebrato sin dai più antichi 
tempi; la Repubblica di Venezia da esse trae- 
va le antenne per le sue navi gloriose. Ma una 
particolare caratteristica dell’abete di Pane- 
veggio sta nella grande frequenza del legna- 
me di risonanza, cioè di quel legname privo di 
nodi, a fibra sottile, uniforme e diritta, che 
serve per la fabbricazione di strumenti mu- 
sicali. 

Nell’Alto Adige una delle più belle foreste 
è quella di Làtemar che si specchia nell’az. 
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zurro lago di Carezza (Karersee). Sulle al- 
te pendici dei massicci dell’ Ortler, Weis- 
skugel e Scotenna si ergono sino all’estremo 


limite della vegetazione arborea (2300 metri) 
selve di larici e cembri che, essendo rispetta- 
te come boschi di protezione, mantengono il 


ni da 4, 
I PEA 


NELLA MAGNIFICA VESTE INVERNALE, 


pittoresco carattere della foresta naturale. 
La predominanza delle conifere raggiunge 
il massimo nell’ Ampezzano e nei distret- 
ti di Primiero, Cavalese e Cles; qui le mae- 
stose foreste di abeti e larici coprono, al- 
ternate a pascoli e prati di smeraldo, i fian- 
chi delle vallate e le pendici degli imponenti 
massicci dolomitici, le cui nude vette sovra- 
stano come torri immani la cupa massa della 
foresta, con uno splendido contrasto di colo- 
ri che costituisce la singolare caratteristica 
del paesaggio. Invece nei distretti di Rove- 
reto, Riva e Tione, alle foreste di conife- 
re si alternano le faggete, per lo più tenu- 


. » LA FORESTA DI PANEVEGGIO LUNGO LA STRADA DEL PASSO DI ROLLE, 


te a ceduo; poi querce, carpini ed altre lati- 
foglie. ] 

La produzione legnosa di questa ingente 
massa boschiva è cospicua, sebbene nelle più 
elevate regioni montane il breve ciclo della 
vegetazione non consenta rapidi accrescimen- 
ti. Si calcola che le sole fu- 
staie della Venezia Triden- 
tina abbiano un incremento 
medio annuo di mezzo mi- 
lione di metri cubi di legna- 
me da opera, senza cioè con- 
tare la legna da ardere pro- 
dotta dalle fustaie stesse e 
dai cedui semplici e com- 
posti. 

Vale a dire che tale in- 
gente quantità di legname 
può essere utilizzata ed 
asportata annualmente sen- 
za compromettere il patri- 
monio legnoso; e difatti, nel 
periodo prebellico, ogni an- 
no si utilizzava nella Vene- 
zia Tridentina una massa le- 
gnosa che si aggirava ap- 
punto sul mezzo milione di 
metri cubi. Durante la guer- 
ra, la mancanza di mano 
d’opera ed altre difficoltà di 
ogni genere impedirono le 
normali utilizzazioni; si ac- 
cumulò per conseguenza una 
riserva di legname che, ces- 
sata la guerra, venne rapi- 
damente tagliata e lavorata. 
«| Non basta. In seguito alle 

“devastazioni prodotte dalla 
guerra, all’abbandono in bo- 
sco di numerosi tronchi ab- 

battuti, è sopravvenuta una grande invasio- 
ne di insetti distruttori di selve (bostrici) che 
hanno condotto a morte migliaia e migliaia 
di alberi. 

Naturalmente questi debbono essere uti- 
lizzati, per l’igiene del bosco e per realiz- 
zare il valore del legname. 

Queste straordinarie utilizzazioni, che ai 
visitatori delle vallate Trentine si rendono 
evidenti colle enormi quantità di tronchi flui- 
tati nei fiumi, condotti nelle risine e nei ca- 
naloni, accumulati presso le segherie e le sta- 
zioni ferroviarie, hanno suscitato e suscitano 
tuttora giudizi quasi sempre errati. 


| 
Ì 
| 
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pa un lato Si strilla per la devastazione dei 

x i M al n dI: a vi 

boschi trentini che l’Austria aveva saputo 

Ost , , . , si 
ervare € che l’Italia lascia distruggere, 


cons v & 6 
tro si decanta la grande ricchezza di le- 


dall’al 
oname d i 
no bastare a sopperire al fabbisogno di le- 
rname dell’Italia. A_ dimo- 

strare la serietà di questa as 
serzione, basti dire che l’I- 


i queste regioni, che da sole potran 
‘an- 


forno 


talia consuma normalmente 

più di tre milioni e mezzo di 

metri cubi di legname, dei 

quali mezzo milione si rica- 
va dalle foreste entro i vec- 
chi confini. 

Resta dunque e resterà an- 
cora per parecchi anni un 
«deficit » di due milioni di 
metri cubi, perchè la Vene- 
zia Tridentina ne produce — 
come abbiamo detto — mez- 
zo milione e mezzo la Giulia. 

Sta il fatto che si ha oggi 
una momentanea sovrappro- 

duzione la quale però, in se. 
cuito alla concorrenza del 
legname di provenienza au- 
striaca, boema e jugoslava, 
ha posto in una difficilissi- 
ma crisi i produttori e gli in- 
dustriali di legname della 
Venezia Tridentina. 

Non posso entrare, qui, in 
dettagli circa i rimedi a tale 
crisi, della quale il nostro 
Governo si interessa molto 
seriamente. Certo però è suo 
obbligo di intervenire ener- 
gicamente nella lotta contro 
l’invasione dei bostrici, che, 
se non ha assunto la tre- 
menda gravità manifestata- 
si sull’altipiano di Asiago, costituisce una 
seria minaccia per le bellissime foreste della 
Venezia Tridentina. 


i 
) 
i 
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Le foreste della Venezia Giulia. 


In questa regione tanto varia, anche l’a- 
spetto della foresta risente delle differenti 
condizioni d’ambiente fisico; infatti dall’a- 
spro clima delle Alpi Carinziane, ornate da 
severe foreste di conifere, si va all’azzurro 
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0 dell’Istria ove fioriscono il lauro ed il 
mirto. 

Anche nella Venezia Giulia la proprietà fo- 
lestale appartiene in gran patte ai comuni, 
ad Enti morali e privati; infatti la proprietà 
demaniale si restringe a soli 13.000 ettari in 
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FIG. 4. - BOSCO MATURO DI ABETI NELLA FORESTA DI PANEVEGGIO, 


confronto ad una superficie boschiva totale 
di circa 234.000 ettari. 

La estesissima proprietà forestale priva- 
ta, a sua volta, predomina su quella comu- 
nale, raggiungendo in Istria il 71% della su- 
perficie boschiva. 

Lo Stato però possiede forse le più belle fo- 
reste della Venezia Giulia. 

Nella pittoresca regione della Carinzia lo 
Stato italiano ha oggi la sua più grande fo- 
resta: quella di Tarvisio-Weissenfels (Roc- 
calba), che si estende imponente su quasi 
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di questi però circa la metà son 
sco e.la restante superficie è da- 
nti nudi massicci di rocce arcai- 
che, dolomie, calcari e scisti (fig. 6). 

Le foreste sono costituite da bellissime fu. 
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FIG. 6. - LA FORESTA ED IL LAGO SUPERIORE DI W 
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staie di abeti (figg. 7 e 8), larici e faggi; so- 
prattutte magnifiche le abetine di Mòsel, si. 
tuate sulle più basse pendici del 
ad est di Tarvisio. 

Nel Goriziano si estende grandiosa su cir- 
ca 8900 ettari dell’aspro e 
carsico altipiano di Terno- 
va, la celebre foresta che ne 
porta il nome (fig. 9). Pre 
dominano qui le maestose 
faggete con fusti diritti è 
privi di nodi, che fornisco. 
no legname Pregiatissimo; 
non mancano però bellissi- 
me abetine e pinete, La guer- 
ra è passata su questa selva, 
che ancora Oggi ne mostra le 
ferite; più in basso però, at- 
torno Gorizia, la furia guer- 
tresca fu ben più terribile e 
qui sorgono soltanto i mi- 
seri resti di due foreste con- 
sacrate dal sangue dei no- 
stri soldati: il Sabotino ed 
il Panovizza, dove ferve og- 
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FIG. 7. - TARVISIO. NELL’INTERNO DI UNA ABETINA. 


gi amorosa l’opera di ricostruzione. Se dal- 
l’altipiano di Ternova procediamo in dire- 
zione della Carniola, giungiamo ai confini di 
un’altra foresta demaniale, quella di Idria, 
che alla prima si allaccia formando un uni- 
co complesso boschivo stendentesi dalla val- 
le dell’Isonzo sin presso lo spartiacque del- 
le Alpi Giulie. Quasi tutta la produzione le- 
gnosa di questa selva, che occupa una super- 
ficie di 7500 ettari circa, è inghiottita dal- 
le celebri miniere di mercurio. Anzi negli an- 
tichi tempi la foresta costituiva un unico pa- 
trimonio con le miniere ed era sottoposta con 
queste ad una medesima amministrazione. 
Termino questa breve affrettata rassegna 
delle foreste demaniali Giulie ricordando la 
storica foresta di Montona situata nella valle 
del Quieto in Istria: grande fustaia di quer- 
ce, olmi e frassini, già appartenente alla Re- 
pubblica di Venezia che le aveva imposto il 
glorioso nome di Bosco S. Marco e ne traeva 
il legname occorrente alle sue flotte ed ai suoi 
palagi. Poi, la suggestiva foresta di S. Miche- 
le di Leme, con la sua vegetazione semprever- 
de della macchia mediterranea specchiantesi 
nelle azzurre acque del canale marittimo che, 
a guisa di fjord, si interna nella costa istria- 


na, per circa 12 chilometri, fra alte, deserte 
pareti boscate. Si vedono ancora qui le rovi- 
ne del convento di Leme eretto dall’Eremita 
S. Romualdo, il quale poi pellegrinò sino a 
Camaldoli e vi fondò l’ordine monastico dei 
bianchi Camaldolesi, tanto benemeriti della 
nostra selvicoltura. 

Tralascio di accennare particolarmente ad 
altre minori foreste demaniali come pure a 
quelle di privati e di Comuni, limitandomi ad 
una rapida sintesi : dalle dirupate pareti del- 
l’Isonzo coperte di ombrose faggete alle fe- 
raci colline del Goriziano coi loro boschi ri- 
gogliosi di querce e di robinie che macchia- 
no i campi e le vigne; dalle alte cupe abetine 
della Carniola scrosciante di fresche acque, 
all’aspro altipiano abitato dai Cici, popolo di 
boscaioli e carbonai che vive in piccoli vil- 
laggi solitari tra le immense faggete; dalla 
ridente vallata della Bisterza tutta punteg- 
giata di ameni boschetti alternantisi ai prati 
ed ai filari di susini, ai pianori monotoni del- 
la penisola istriana coperti di cedui di quer- 
cia frammezzati da qualche pineta. 


FIG. 8.- SCENA INVERNALE NELLE ABETINE DELLA FORESTA 
DI TARVISIO, 
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Tutti questi svariati tipi di bosco della Ve- 
nezia Giulia forniscono annualmente una 


massa legnosa non trascurabile, che si calcola 


di circa 457.000 metri cubi ; però, a differenza 
dalla produzione tr 


entina, si 
tratta in gran parte di legna 


da fuoco e da carbone, ridu- 
cendosi il legname da opera 
a poco più di 50.000 m3. 
Non potrei terminare que- 
sti fugaci accenni senza ri- 
cordare la meravigliosa ope- 
ra del rimboschimento del 
Carso Goriziano, Triestino e 
Istriano : una delle più bel- 
le vittorie della tecnica fore- 
stale e della pertinacia uma- 
na sulle avversità della na- 
tura. Essa venne iniziata dal 
Comune di Trieste fin dal 
1842; dopo un’alternativa di 
successi e di sconfitte fu con- 
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dotta vigorosamen. 
te innanzi nell’ ut; 
mo trentennio, 
quando scoppiò la 
guerra, oltre 9300 et. 
tari di pietraie 
aride e brulle e 
coperti da belle è 
promettenti Pinete 
(fig. 10). In Molte 
di queste Je glorio. 
se armate del Car. 
so hanno _ visto ab- 
battersi il tremendo 
uragano della gQuer. 
ra; ma esse risorge. 
ranno più belle e rj_ 
gogliose, perchè i fo. 
restali italiani inten. 
dono così non solo riconsacrare la vittoria del- 
la tecnica, ma anche onorare con perenne 
monumento la memoria dei nostri Eroi. 


ALDO PAVARI, 


già 
tano 
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L' AMBROSIANA 


Dell’Ambrosiana sì è molto parlato lo scorso febbraio, in tutto il mon- 
do, quando il cardinale Ratti (che ne era stato per alcuni anni uno dei 
Dottori e poiî il Prefetto) venne elevato alla dignità pontificale., Ma, 
come bene osserva il dotto successore, mons. Gramatica, per quanto 
se ne sia molto discorso, v'è una parte di storia dell'antica e gloriosa 
istituzione milanese che è nota a ben pochi e che pur presenta alcuni 
lati molto interessanti. Come pure a troppo pochi è noto che esiste una 
crisi dell’Ambrosiana: una crisi di spazio determinata dall’accumularsi 
im essa di preziose collezioni, frutto di munifici legati. Si impone un 
ampliamento e un riordinamento del vetusto Palazzo e giustamente 
fu detto che tra le forme di omaggio più care al novello Pontefice si 
potranno annoverare i contributi a quest'opera a cui Egli aveva dato 
tanta parte della sua nobilissima attività di studioso. 


UANDO si dice gli studiosi e i cultori d’arte potessero trar- 
Ambrosiana ne il maggiore profitto. Attenendosi a siffat- 

il pensiero te norme, come osserva argutamente il Man- 

dei Milanesi zoni là dove parla della Biblioteca Ambro- 

non ignari delle gran-  siana (Promessi Sposi, cap. xx11), il Borro- 
dezze della loro città meo avea procurato che i suoi «libri fossero 
corre naturalmente alla esposti alla vista del pubblico, dati a chiun- 
ricca Biblioteca e alla que li chiedesse e datogli anche da sedere, e 


Pinacoteca, che hanno la loro sede in un pa- 
lazzo dalle linee severe eretto in uno dei po- 
sti più centrali della capitale lombarda; ma 


carta, penne e calamaio per prendere gli ap- 
punti che gli potessero abbisognare; mentre 
in qualche altra insigne biblioteca pubblica 


ben pochi si rendono conto delle origini del- d’Italia i libri non erano nemmeno visibili, 
la vecchia istituzione e della influenza da ma chiusi in armadi, donde non si levassero 
essa esercitata nel campo della coltura let- . se non per gentilezza dei bibliotecari, quan- 
teraria ed artistica. Chi per esempio sa che 
l’Ambrosiana fu tra l’altro sede di una scuo- 
la d’arte, di una accademia di. pittura, di 
scoltura e di architettura? 

Anche dopo le suggestive pagine del ro- 
manziere lombardo essa rimane per la mag- 
gior parte ravvolta in una penombra piutto- 
sto leggendaria, dalla quale sarebbe tempo 
che uscisse, non foss’altro per illustrare una 
delle pagine più interessanti, non solo del- 
la biografia del fondatore di essa, ma altresì 
della storia di Milano. 

Il Cardinal Federico Borromeo, senza esser- 
si mai atteggiato a collezionista o a biblioma- 
ne, fu un forttnato raccoglitore di libri e di 
quadri. Per lui, spirito illuminato e di intenti 
eminentemente pratici, il libro e l’opera d’arte 
non rappresentavano, come l’oro nel forziere 
dell’avaro, un valore a sè e neppure un og- 
getto prezioso destinato a soddisfargli la va- 
nità o a decorargli le pareti delle sale e ren- 
dergli più fastoso l’avito palazzo. Essi dove- 
vano essere principalmente destinati alla pub- 
blica utilità, e perciò disposti in modo che 


IL CARD. FEDERICO BORROMEO x 
(da un quadro esistente all’Ambrosiana). 
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ANDREA LANZANI (SEC. XVII). LA TRASLAZIONE DELLE RELIQUIE DI S. CALIMERO, 


do si sentivano di farli vedere un momento: 
di dare ai concorrenti il modo di studiarli, 
non se ne avea neppure l’idea ». 

Così, se nella decorazione dell’aula massi- 
ma o sala di lettura della sua biblioteca il 
Borromeo volle che prevalessero nel fregio 
superiore le effigi dei più noti rappresentanti 
della perfezione cristiana fatte espressamen- 
te copiare a Roma e altrove e attinte ai più 
autorevoli modelli; se tutto attorno al balla- 
toio dispose un’altra serie di ritratti di uo- 
mini grandi cavati in massima parte per ope- 
ra di Giovanni Battista Crespi dalla galleria 
che Paolo Giovio avea riunito nel suo Museo 
di Como, fu specialmente perchè all'occhio 
dei frequentatori della Biblioteca fossero pre- 
senti i ricordi dei personaggi che più si di- 
stinsero nella virtù e nel sapere, per essere 
poi sprone ad emularne la vita e a seguirne 
gli esempi. Per Federico Borromeo l’arte per 
l’arte non deve avere avuto ragione di essere : 
apprezzandone la forza altamente educatrice 
volle che l’arte fosse un mezzo di elevazio- 
ne morale, non già fine a se stessa. 

Questo tributo e questo omaggio equili- 
brato e razionale reso alle arti rappresenta- 
tive si rivela in forma assai chiara e precisa 


nella sua copiosa corrispondenza conservata- 
ci all’Ambrosiana. In essa molti sono gli ar- 
tisti che entrano in scena per offrire oggetti 
d’arte o per rispondere a richieste di quadri, 
e dal modo, con cui le offerte sono accolte e 
le domande fatte, emerge lo scopo altamente 
pratico, a cui erano destinate le ricche colle- 
zioni che si venivano facendo. Sono tipiche a 
questo proposito le lettere scambiate con 
Giovanni Brueghel detto Velours, dove per 
esortarlo a far meglio e a superare, se era 
possibile, se stesso, il Cardinale ricorda al 
pittore prediletto che i quadri da lui man- 
dati saranno destinati ad una accademia del 
disegno per pittori e scultori che egli aveva 
in animo di fondare. 

Che se in ordine di tempo la Biblioteca 
Ambrosiana venne prima della Accademia; 
se per circostanze affatto speciali questa non 
ebbe la durata e la vitalità dell’altra; se, so- 
prattutto per ragione dello sviluppo conse- 
guito dalla Biblioteca e per la grande conge- 
rie di manoscritti e di libri stampati in essa 
raccolti, e altresì per la maggiore generalità 
dell’uso, questa si impose assai più alla am- 
mirazione del pubblico, non si può dire che 
nella intenzione del Borromeo siasi affacciata 
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prima della Accademia. È assai verosimile, 
per non dire certo, che ambedue si presenta- 
rono alla mente di lui nello stesso tempo, co- 
me due forme diverse di un’unica concezione 
eminentemente utilitaria, come due stadii si- 
multanei di un unico piano. Trovandosi egli 
a Roma, in quel grande emporio di opere 
d’arte, nella assidua familiarità e consuetu- 
dine di letterati e di artisti; assillato dal de- 
siderio costante di emulare, e in qualche mo- 
do di completare l’opera di riforma del suo 
santo cugino Carlo Borromeo, a cui stette 
tanto a cuore la formazione del clero e per 
essa l’educazione del popolo; rendendosi con- 
to del contributo che le arti belle, contenute 
entro determinati limiti, poteano prestare 
alla formazione degli animi e a dare espres- 
sioni più appropriate e più degne alle ma- 
nifestazioni del culto divino, egli concepì la 
prima idea della Biblioteca e della Accade- 
inia e la venne man mano elaborando e ma- 
turando e ne iniziò almeno fin dal 1593 l’at- 
tuazione, raccogliendo libri e quadri che con- 
vogliava a Milano per tenerli poi in serbo per 
il momento opportuno. In pari tempo cerca- 
va, ovunque gli venisse fatto, regole e costi- 
tuzioni d’altre biblioteche o accademie, come 


per esempio, quelle degli Accademici Esot- 
terici e degli Avvivati di Bologna modellate 
a loro volta sulle regole delle Accademie di 
Roma e di Firenze, per adattarle al proprio 
caso e usarne per compilare le norme della 
sua istituzione. 

La Biblioteca e l'Accademia d’altronde si 
presentano con grandi analogie e affinità fra 
loro e strette da vincoli comuni. 

Non solo fu disposto che ambedue prospe- 
rassero all'ombra di un unico tetto; ma si 
volle che il Bibliotecario facesse in perpetuo 
parte della presidenza dell’Accademia; e a 
quel modo che l’Accademia si presentava co- 
me una grande raccolta di opere d’arte, don- 
de gli Accademici doveano trarre ammae- 
stramenti e ispirazione; così nella Biblioteca 
il Collegio dei Dottori col suo numero esu- 
berante, colle sue esercitazioni periodiche, 
colle costituzioni intese a regolare, eccitare 
e intensificare lo studio, col collegio trilin- 
gue destinato a sopperire, a guisa di semi- 
nario, gli elementi necessari al rifornimen- 
to dei quadri del personale, si presentava 
sotto forma di vera accademia. Anzi solamen- 
te a questo patto possono essere intese cer- 
te riserve eccessive, riguardanti la custodia 
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NELLA BIBLIOTECA: LA SALA DEI RITRATTI. 


dei cataloghi e l’uso cremento della Biblioteca, si ebbe anche per 
delle opere manoscrit- dare incarico a persone competenti di fare 
te: riserve che altri- incetta di quadri e di oggetti d’arte. Tra 
menti sarebbero in l’altro nel carteggio di Federico Borromeo 
contrasto troppo stri- leggesi un rapporto inviatogli da Venezia 
dente collo spirito al- dall’ Arcidiacono del Capitolo Metropolita- 
tamente liberale del no Mons. Alessandto Mazenta, il quale, aven- 
fondatore. A quel mo- do dovuto recarsi colà per ragioni di fa- 
do che i quadri ei di- miglia, ebbe l’incarico dal Cardinale di fa- 
segni erano deposita- re raccolta di quadri del Tiziano, dello Schia- 
ti nella Accademia vone, del Giorgione e d’altri ancora. Fi- 
principalmente peres- nalmente la influenza che esercitò la isti- 
servi studiati ed imi- tuzione della Biblioteca sull’ animo ben di- 
tati dagli Accademi- sposto dei Milanesi, i quali andarono a gara 
ci; così le opere rare nell’arricchirla e nel rifornirla di libri, l’e- 
e i manoscritti della sercitò anche la fondazione della Accademia. 
Biblioteca dovevano Attratti dal nobile esempio di magnanimità 
prima che ad altri for- e di munificenza veramente regale, molti se- 
nire ai dottori mate- guirono il Cardinale nella via tracciata, e noi 
riale adatto ai loro sappiamo di famiglie che affidarono al Bor- 
studi e venire per lo- romeo oggetti d’arte, perchè ne usasse per i 
to mezzo divulgati e suoi scopi altamente benefici. Basterebbe ad 
fatti conoscere. Di più illustrare l'efficacia della grande iniziativa il 
la stessa premura di Cartone di Raffaello della Scuola di Atene, 
mandare in giro perso- che è la gemma più preziosa della pinacoteca 
ne per raccogliere li- Ambrosiana. Esso venne prestato dal conte 
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finì poi per esservi ceduto definitivamente 
per sole 600 lire imperiali, somma che sareb- 
be stata anche per quel tempo troppo esigua, 
qualora non si volesse rendere omaggio alla 
generosità della nobile famiglia, che se ne 
privò per accrescere il prezioso patrimonio 
dell’Ambrosiana. Analoga origine e analogo 
scopo ebbe più tardi il dono del Codice Atlan- 
tico e degli altri manoscritti Vinciani dovuti 
alla generosità del conte Galeazzo Arconati; 
e per tacer d’altro la donazione di Sebastiano 
Resta della Galleria portatile, splendida rac- 
colta di disegni dei più celebri pittori italiani. 

Mentre però la Biblioteca fin dal dicem- 
bre 1609 fu un fatto compiuto e cominciò a 
funzionare, l'Accademia entrò nel campo del- 
la pratica attuazione soltanto dopo il 1618, 
dopo che il Cardinal Federico, avendo richia- 
mato e completato i codicilli del 1607 e I6II, 
con atto pubblico fece donazione alla Ambro- 
siana delle sue pitture e disegni. Con ciò egli 
costituiva il nucleo principale della futura 
Pinacoteca e dotava la istituenda Accademia 
di un materiale didattico di primissimo ordi- 
ne. Il documento contiene la enumerazione e 
la descrizione sommaria degli oggetti donati; 
e bisogna convenire che poche donazioni 
uguagliarono nella giusta estimazione dei 
competenti il valore di quella del Borromeo, 
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soprattutto quando la si consideri in relazio- 
ne anche degli altri cospicui donativi ag- 
giuntivi più tardi dallo stesso Cardinale e 
che ancora si possono ammirare nella Pina- 
coteca Ambrosiana. 

L'accademia formalmente eretta con istru- 
mento pubblico in data del 25 giugno del 1620 
ebbe apposita sede accanto alla Biblioteca e 
dentro lo stesso recinto, in una piccola sala 
destinata specialmente allo studio del nudo, 
e in due altre sale più grandi illuminate cia- 
scuna da un’ampia finestra aperta nel muro 
del fronte meridionale al disopra della cor- 
nice, su cui è impostata la vélta. Queste due 
sale furono costruite tra il 1618 e 1625, su di- 
segno e sotto la direzione di Fabio Mangone, 
al posto delle demolite Scuole Taverna, così 
chiamate da quello Stefano Taverna che nel 
1497 le avea fondate a beneficio dei fanciulli 
poveri della città. 

L’Accademia restava così separata dalla sa- 
la più settentrionale della Biblioteca soltan- 
to da quel piccolo orto o giardino, in mezzo 
al quale fu poi eretta la tipica fontana fatta 
con lamiera di rame a foggia di palma, che 
ancora si vede nel cortile dell’Ambrosiana, e 
dalle cui foglie spioventi si facevano scaturi- 
re acque abbondanti, quasi in segno di spe- 
ciale letizia nei giorni di grande solennità. 


AMBROGIO BESOZZI, PITTORE, ARCHITETTO, INCISORE, 
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Delle due sale la più occidentale serviva 
per la pittura, l’altra per la scoltura e am- 


D. BUSSOLA. LA MEDICINA, 


bedue si aprivano ad 
accogliere i giovani che 
affluivano a Milano per 
formarvi la loro educa- 
zione artistica. Infatti 
sotto la scorta dei più 
provetti, stimolati dal- 
la mutua emulazione e 
da premi assegnati ai 
più diligenti e distinti, 
sorretti dal consiglio e 
dai precetti dei maestri 
dell’ arte, ammaestrati 
da lezioni e discorsi te- 
nuti periodicamente da 
persone idonee, sugge- 
stionati dalla visione 
continua dei più puri 
modelli e dei capolavo- 
ri dei miglioti artisti, 
sotto il governo di nor- 
me sagge e sicure, qui- 
vi attendevano con me- 
todo e assiduità a com- 
piere il proprio tiroci- 
nio. 


Così pel corso di quasi due secoli l’Acca- 


niele, ai Procaccini, al Morazzone e per tacer 
d’altria Antonio Busca, ai Nuvoloni, ai Legna- 


ni, al Lanzani, al Be- 
sozzi, al Maccagni, al 
tilatdi, al Sassi, ecc. 
membri della Accade- 
mia Ambrosiana. Se il 
nostro Duomo non ces- 
sò di popolarsi di sta- 
tue e continuò ad esse- 
re un centro artistico, 
a cui converse l’attivi- 
tà di molti, ne va dato 
il merito a Carlo Biffi, 
a Giovanni Battista Vol- 
pino, a Dionigi Busso- 
la, a Giuseppe Rusnati 
e ad altri che di quella 
Accademia furono mae- 
stri e allievi. Lo stesso 
dicasi della scuola di 
architettura sorta sotto 
la direzione di Fabio 
Mangone e che diede 
fra gli altri allievi Fi- 
lippo Biffi, Cesare Pe- 
scina, Francesco Ca- 
stelli. 


D. BUSSOLA. 
LA MATEMATICA. 


Che se coll’andar del tempo essa finì col 


demia Ambrosiana fu la vera scuola d’arte decadere della sua primitiva attività e dopo 


di Milano, e in essa vennero for- 
mandosi gli uomini migliori nel- 
le arti rappresentative. L'elenco 
di costoro più di qualsiasi narra- 
zione verrebbe a dimostrare come 
anche in ciò, che può sembrare se- 
condario, la intenzione del Borro- 
meo sia stata coronata da succes- 
so. Con questa sua Accademia egli 
riuscì a tener vivo il fuoco sacro 
e ad allacciare al secolo di Leo- 
nardo il periodo neoclassico del 
primo ottocento. Se nei secoli XVII 
e XVIII Milano non fu seconda ad 
altri centri artistici; se non de- 
cadde dalla sua gloria; se nei suoi 
Musei e nelle sue Chiese poterono 
figurare non poche gemme di in- 
discusso valore, lo si deve ai due 
Crespi, Giovanni Battista e Da- 


D., BUSSOLA. 


LA GEOGRAFIA. 


il 1776, al sorgere dell’Accademia 
di Brera provvista di ben altri 
mezzi e sorretta dall’appoggio dei 
potenti, l'Accademia Ambrosiana 
finì per eclissarsi, non finì però di 
aver diritto alla riconoscenza cit- 
tadina, tanto più dopochè, grazie 
a nuove donazioni e ad un ordina- 
mento più razionale, si potè con- 
vertire l’unica sala riservata da 
principio alla pittura in una vasta 
pinacoteca, non indegna di figu- 
rare fra le migliori d’Italia e del 
mondo. 


Mons. Dott. LUIGI GRAMATICA 


Prefetto dell’ Ambrosiana. 


(Fotografie appositamente eseguite da Ma- 
riani e Flecchia, Milano). 
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SAIL APE ie MED — 


Î (cav. E. Interguglielmi) Î 
| STROMBOLICCHIO È UNA DELLI E PIÙ INTERESSANTI METE PER IL TURISTA CHE VUOL VISITARE LE LIPARI. | 
Î LA VISTA DEL VULCANO DI STROMBOLI DA QUELL’ISOLOTTO È DAVVERO IMPONENTE. 


L'ISOLA DELLA POME 


Il nostro Gr. Uff. avv. Italo Bonardi non è solamente un prezioso collaboratore 
del Touring — quale Segr.Gen. della Delegazione Romana — ed un intelligente 
ed attivissimo funzionario del Ministero dell’Industria, ma è anche un turista 
| appassionato ed un osservatore attento e preciso. In questa sua qualità 
egli ha reso servigi grandi agli interessi turistici, segnalandoci monumenti 
e bellezze naturali bisognosi di tutela, o località ed attività degne di essere 
illustrate nella nostra Rivista. Ma questa volta l’abbiamo pregato — poichè 
| molte, interessanti, varie eran le osservazioni da lui fatte nelle curiosissime 
isole di Lipari — che ne facesse direttamente partecipi i lettori, ed egli ci 
ha inviato lo scritto che pubblichiamo, nel quale son posti in evidenza i pro- 
cedimenti e le singolarità dell’industria dell’Isola di Lipari. 


une singuliòre montagne blanche qu'on pren- 
drait de loin pour une montagne de nmeige, 
sous un ciel plus froid. C'est là qu'on tire 
la pierre pouce pour le monde entier. Questo 
niveo gruppo montuoso è costituito da Monte 
Pelato o Campo Bianco e dal Monte Chirica, 
alto 603 metri, che sorge nell’isola di Lipari, 
la più grande, la più ricca, la più popolata 


ATTENTO turista 
i che da Messina 
si reca in treno 

a Palermo, ap- 
pena attraver- 
sata la lunga 
galleria di oltre 

Crrcrnio. cinque chilome- 


tri che penetra nei monti Peloritani ed ab- 
bandonato il magnifico panorama che offre 
lo stretto, nell’ affacciarsi al Mar Tirreno, 
lo vede popolato da un gruppo di isole for- 
manti l’ arcipelago delle Eolie. Per tutto il 
percorso, fino a Palermo, questa vista co- 
stituisce il godimento di chi viaggia, pre- 
sentandosi le isole sotto diversi aspetti ed 
in diverso numero; soprattutto colpisce lo 
sguardo, come colpì quello del Maupassant : 


di tutte. Il color bianco vi è dato dalla pie- 
tra pomice, sulla quale non sorge vegetazio- 
ne, ed è di questa che mi propongo di par- 
lare costituendo una vera ricchezza minera- 
ria per quella località, ed un monopolio ita- 
liano. Il turista troverà ricche ed interessan- 
ti notizie sulle Eolie nella Guida del Touring 
(vol. della Sicilia) e rileverà che oltre la pomi- 
ce, vi si produce dell’ottimo vino,il Malvasia, 
le vin du diable, tanto è forte e risente della 
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(cav, E. Interguglielmi) 


VULCANELLO È UNA PRNISOLETTA CHE PROLUNGA A NORD L'ISOLA DI VULCANO E CHE OFFRE AI VISITATORI 
UN INTERESSANTE PANORAMA, 


terra vulcanica, e vi è abbondante la pesca 
delle aragoste e delle tartarughe. Saprà in 
tal modo che quelle isole costituiscono la 
fucina dei Ciclopi e che hanno tutte origine 
vulcanica e si debbono appunto alle eruzio- 
ni i giacimenti abbondantissimi di pomice, 
la quale altro non è che del vetro vulcanico 
Teso spugnoso da bollicine gasose che lo 
hanno penetrato mentre era fuso riducendo- 
lo in schiuma. È quindi la pomice una pie- 
tra vulcanica, molto porosa, leggera, grigio 
verdastra, ruvida al tatto e lucente, costitui- 
ta di un silicato di alluminio, soda e potas- 
sa. Questa pietra di Lipari era già nota al- 
l’epoca romana e Catullo la ricorda dedican- 
do a Cornelio Nepote i suoi versi che gli 
offre, come ricercato estetico omaggio, in un 
libro levigato dalla pomice : 

Cui dono lepidum novum libellum 

Arida modo pumice expolitum ? 

Corneli, tibi. 

E chi non rammenta la prima Elegia del 
Libro III di Tibullo dove dice che in occa- 
sione delle Calende di Marte, padre dei ro- 
mani, offre alla sua fedele o incostante, ma 
pur sempre sua cara Neera, i suoi versi in 
un libro bianco come la neve che la pietra 
pomice aveva ripulito? Ma non solo per i li- 
bri era in uso la pomice, perchè Plinio ci 
parla dell’romo comptus semper et pumi- 
catus cioè azzimato e pulito di pomice ed è 
sempre in Plinio che ricorre il detto: a pu- 
mice aquam postulans che tradurremo libe- 


ramentenel nostro proverbio : voler cavar san- 
gue da una rapa! Che si trattasse del pomi- 
ce di Lipari non v’è dubbio, perchè i mode- 
sti giacimenti delle isole Canarie — che, tra 
parentesi, agli effetti della concorrenza com- 
merciale non preoccupano affatto — non era- 
no a quell’epoca noti, non arrivando allora 
il mondo che alle Colonne id’Ercole! 

Ora la pomice serve ad usi industriali vari 
e cioè a lucidare i marmi e le pietre litogra- 
fiche: se ne consuma nelle fabbriche di vet- 
ture, di bottoni, per gli articoli di profu- 
meria quali la cipria e le paste dentifrice e 
a lucidare metalli, oggetti casalinghi e pavi- 
menti. Questo largo impiego ha fatto natu- 
ralmente sempre più aumentare la produzio- 
ne che si smaltisce nella quasi totalità al- 
l’estero. Infatti della pomice prodotta nel 
1920 nell'isola di Lipari, che raggiunse le 
34.150 tonnellate, se ne esportarono 24.734 per 
un valore di L. 8.656.900. Il resto è rimasto 
giacente a Canneta frazione di Lipari, pro- 
vocando una crisi di sovraproduzione che an- 
cora si risente. Più della metà venne in 
quell’anno esportata negli Stati Uniti d’Ame- 
rica. Prima della guerra una forte cliente era 
pure la Germania; ora ne ha diminuita la 
importazione, perchè cerca di comperare al- 
l’estero il meno possibile e perchè trovò mo- 
do di fabbricarla artificialmente con un intru- 
glio di sabbia del Reno. Fu la Germania a 
stabilire l’approdo dei suoi vapori a Canneta 
di Lipari, seguita poi da altre Società di Na- 
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es 


(cav. E. Interguglielmi). 


LE COSTE DELL'ISOLA DI PANARIA, DEL GRUPPO DELLE LIPARI, SONO FRA LE PIÙ PITTORESCHE PER LA RICCHEZZA 
E L’IMPONENZA DEI DIRUPI BASALTICI. 


vigazione, mentre, fino a non molti anni fa, 
la pomice veniva portata nei porti italiani 
del Continente e ricaricata per l’estero. 

La produzione come dissi è andata in que- 
sti anni considerevolmente aumentando, ad 
eccezione degli anni di guerra, ed infatti nel 
Igio fu di 25.221 tonnellate e cioè quasi 
90.000 tonnellate meno della produzione del 
1920. 

L’esportazione vien fatta in sacchi o in bau- 
li, greggia o marinata. Negli Stati Uniti va 
quella non marinata e cioè il pezzame o rot- 
tame di pomice e vienesmarinata da loro per 
proteggere il lavoro nazionale e, poichè nul- 
la va taciuto, per essere più sicuri della qua- 
lità. Altrove va prevalentemente la polvere 
di pomice e cioè il lapillo che è il detrito di 
pomice, il quale non è la polvere del pezza- 
me macinato, ma materia più scadente mista 
ad ossidiana e ad elementi terrosi che si può 
dire ricopre come un grande mantello tutto 
il giacimento pomicifero di Lipari. Oltre le 
due qualità ricordate, abbiamo i bastardoni 
che sono pezzi di pomice grossi come una 
testa d’uomo, le alessandrine, pezzi di pomi- 
ce ridotti in parallelepipedi che servono an- 
che per materiale di costruzione e altre qua- 
lità che qui pare inutile enumerare, anche 
perchè si confondono tra loro. 

Interessante è vedere come si scava que- 
sto prodotto. Le cave di pomice sono di due 
qualità : le sotterranee che si trovano preva- 
lentemente in alto sulla montagna, e quelle 


a cielo aperto o taglie che si trovano sul li- 
torale. Nelle prime si cava prevalentemente 
la pomice in pezzi, la più scelta e cara, nelle 
seconde la polvere di lapillo, la più facile ad 
ottenersi e la più buon mercato. Una stati- 
stica del 1920 dell’Ispettorato delle Miniere 
calcola a 63 le cave a cielo aperto ed a 74 le 
sotterranee con circa 500 operai. Sono queste 
tutte cave aperte nel Demanio comunale alle 
quali vanno aggiunte quelle dei privati che 
sono poco più di un sesto. 

Le più attive sono però attualmente quel- 
le a cielo aperto per la grande richiesta del 
lapillo che rappresenta i due terzi della pro- 
duzione del 1920. 

L’escavazione procede in modo diverso a 
seconda che si tratta di cave sotterranee o 
a cielo aperto, ma è ovunque fatta in modo 
primitivo, rudimentale ed invano si cerche- 
rebbero in essa i moderni sistemi dell’arte 
mineraria. Dall’alta montagna dove si apro- 
no le cave, i pezzi di pomice estratti vengono 
portati al mare in sacchi o coffe (cufine) sulle 
spalle per un percorso di tre quarti d’ora 
almeno di sentieri ripidi, mentre una sem- 
plice teleferica eviterebbe tutta questa fati- 
ca. Le cave si aprono col piccone da pochi 
operai, i quali riescono a fare camminamenti 
sotterranei di oltre duecento metri nel cuore 
della montagna dove si passa uno per vol- 
ta piegati fra il terreno friabile e cedevo- 
lissimo. Ogni tanto vi affiora qualche pezzo 
di pomice compatta di maggior purezza e 
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ACQUACALDA, NELL'ISOLA DI LIPARI, È UNO DEI CENTRI DELLA LAVORAZIONE 


DELLA POMICE, 


valore che viene isolato dai detriti e portato 
fuori. Come ben si comprende trattasi di la- 
voro pericoloso éd insalubre per la polvere 
che solleva e per la mancanza di armature 
nelle gallerie, ma le difficoltà di un razionale 
sfruttamento vanno ricercate nel fatto che 
Queste cave sono comunali e cioè di tutti. 
A Lipari il contadino va a cavar la pomice, 
come se andasse nel bosco civico a far legna 
e cioè quando ha tempo e il mercato lo ri- 
chiede. La concessione di escavazione viene 
data ad un Capo-grotta, dietro il pagamento 
di una modesta tassa, di solito una lira al 
mese, che paga assai malvolentieri, il quale 
riunisce spesso intorno a sè la famiglia e 
sfrutta così la cava. Se i cavatori apparten- 
gono a diverse famiglie, sera per sera nel 
piazzale della cava si dividono il prodotto e 
se lo portano a vendere al mare. Essi sono 
molto gelosi del loro Demanio comunale e 
considerano usurpatori i privati possessori 
di cave e perciò quella è una montagna che 
la moderna industria non 
può violare e tutti i ten- 
tativi di monopolio o di 
concessioni vennero sempre 
ostacolati e respinti: è da 
queste cave della montagna 
che sorte la pomice in pezzi 
che viene portata e venduta 
a Canneto di Lipari, paese 
tutto candido di polvere di 
pomice, da pochi anni sotto 
per questa industria dove tro- 
vansi i grandi depositi e pa- 
recchi mulini. È a Canneta 
che convengono industriali e 


neRpmi a Ae izionrdro rome cn 


commercianti che acquistano 
la merce direttamente dagli 
scavatori. 

Di diversa natura sono le 
cave a cielo aperto o taglie. 
Queste sono in riva al mare 
dove la montagna degrada 
con forte pendenza. I cava- 
tori avuta la concessione, se- 
gnano il terreno avuto da 
sfruttare con dei pali e poi 
si mettono a grattarlo facen- 
do scendere tutta questa pol- 
vere di pomice e di terriccio. 
Nella discesa avviene già una 
prima selezione, perchè ja 
forte pendenza isola i ciottoli 
di pomice; l’altra selezione si ha mettendo 
questo detrito di. pomice nel buratto ed il 
prodotto ottenuto si porta poi ad essiccare 
al sole. I granellini di pomice che il buratto 
separa vengono poi raccolti e macinati nei 
molini. Il lapillo per verità si potrebbe ca- 
vare anche nell’alto della montagna ma non 
conviene perchè bisogna poi portarlo al ma- 
re ed il suo prezzo modesto non compensa 
la fatica. Il processo, come spiegai, è perciò 
molto semplice e l’unica spesa che ha il 
cavatore è quello del buratto e quando Viene 
a comperarne uno, si mette subito a cavare 
il lapillo. L’essiccazione di questa polvere 
si fa anche con essiccatoi a combustione, ma 
prevalentemente è fatta distendendola al so- 
le, come sopra un’aia; e poichè l’isola non 
ha che brevissimi tratti di spiaggia, nelle 
cui località è sorta appunto per questa ra- 
gione l’abitato, ne consegue che il lapillo 
viene, come a Canneta, posto ad asciugare 
davanti alle case e quando si leva il vento, 


[CANNETO, NELL’ISOLA DI LIPARI, È IL PRINCIPALE EMPORIO E SCALO DELLA 
POMICE. SUL FONDO È IL MONTE DELLA POMICE. 
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(cav. E. Interguglielmi) 


È NON SOLO GRANDIOSA MA ANCHE SINGOLARMENTE 


il paese è tutto avvolto in una tormenta di venti! La lavorazione della pomice del resto 
bianca polvere insalubre che dà un tributo non è certo un’industria sana e lo sanno gli 
doloroso alla tubercolosi. E il vento non apparati respiratori e gli organi visivi di 
manca, se si pensa che iGreci posero in quel- quei poveri operai che lavorano neimulini, do- 
le isole la dimora di Eolo, il padrone dei ve si macinano i rottami di pomice col siste- 


(cav. E. Interguglielmi). 
LIPARI. LA SALITA DELLA SERRA. 


ma del frantoio, come per le 
olive. Uno stabilimento tede- 
sco ad Acquacalda, attrezza- 
to, secondo i moderni siste- 
mi industriali con macchine 
speciali, ha trovato modo, 
con degli aspiratori, di rac- 
cogliere questo pulviscolo 
dall’aria, rendendo più sa- 
lubre l’industria e racco- 
gliendo un prodotto di pri- 
missima qualità, cioè la po- 
mice impalpabile. 

Da quanto ho detto si ri- 
leva che due sono i sistemi 
di scavare la pomice ed a 
questi due sistemi corrispon- 
dono due diversi prodotti. 
Da una parte il fiore di po- 
mice in pezzi, dall’altra la 
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IMBARCO DELLA POMICE A CANNETO. 


polvere non esente di materie estranee. La 
prima ha raggiunto nel 1920, l’anno au- 
reo della pomice, il prezzo medio di lire 75 
al quintale, il lapillo di lire 1,25! Questo 
ultimo, appunto per il buon mercato, ha 
da anni una grande richiesta e va a sostituire 
quegli intrugli di cenere, di sabbia che si 
usano a pulire le posate, pavimenti e simili, 
Inentre la pomice in pezzi ebbe a subire lo 
Scorso anno un forte ristagno anche per i 
grandi acquisti fatti l’anno precedente. Da 
qui la lotta fra i cavatori della montagna e 
quelli del mare, pretendendo i primi che que- 
st’ultimi non cavino il lapillo, per costrin- 
gere i compratori a rivolgersi alla merce più 
cara e più pura, lotta che tutt'ora dura e 
agita quella popolazione al grido di abbasso 
il lapillo! Non credo opportuno esaminare il 
complesso problema e nemmeno quello del 
monopolio della produzione e quello ancora 
di un consorzio obbligatorio per non tirarmi 
addosso gli uni o gli altri, ma non si può 
tacere che in questi anni di crisi generale 
si deve ascrivere a fortuna l’aver trovato un 
sotto prodotto che salvò l’economia dell’iso- 
la. Si pensi che nel primo semestre del 1921 
si esportò meno della metà del corrispon- 
dente periodo del 1920 perchè mancò l’espor- 
tazione della pomice in pezzi, perciò se il 
commercio si è un po’ sostenuto lo si deve 
esclusivamente al lapillo. Abolire il com- 
mercio del lapillo, sarebbe come sostenere 
di impedire la vendita delle piriti, perchè non 


si riesce a vendere lo zolfo. Ma all’infuori 


di questo conflitto di lavoratori vi è una ca- 
gione ben più grave che fa partecipare ad 
esso tutta la popolazione delle isole, perchè 
oltre a non esservi famiglia che non abbia o 
un cavatore, un operaio dei mulini, un bar- 
caiolo, un caricatore, un proprietario di cave 


o un commerciante o industriale direttamen. 
te interessati alla produzione della pomice, 
vi è poi tutto il resto della popolazione che 
ne ha un interesse indiretto rilevantissimo, 
perchè nel comune di Lipari, che comprende 
tutte le isole Eolie meno quella di Salina, 
appunto per la pomice non si sono mai pa- 
gate tasse comunali. Infatti fino dal 1835 il 
Decurionato di Lipari per sopperire alle spe- 
se della illuminazione pensò di imporre un 
dazio di dieci grani siciliani (venti centesimi) 
per ogni quintale di pomice che veniva espor- 
tata, dazio che si pagava all’imbarco. Tale 
disposizione regolata con rescritto Sovrano 
del 24 giugno 1855 venne poi con legge 5 gen- 
naio 1908 n. 10, definitivamente autorizzata e 
una apposita tabella fissa 1’ ammontare di 
questa tassa di escavazione graduata a secon- 
da della qualità, fino a raggiungere un mas- 
simo di L. 2 al quintale. Questa tariffa venne 
poi raddoppiata con un Decreto Legge del 
7 imarzo 1920 in considerazione dell’aumentò 
avvenuto del prezzo di vendita della pomice 
che dal 1908 aumentò di sei volte. In questa 
occasione si pensò di mettere una tassa proi- 
bitiva al lapillo per renderne in tal modo inu- 
tile la produzione, ma il Comune di Lipari 
si oppose. Tale tassa nel 1920 fruttò al Co- 
mune oltre 400.000 lire, perciò i liparesi ve- 
dono con terrore la diminuzione dell’esporta- 
zione della pomice e non badano alla qualità 
che si estrae, ma alla quantità che si vende. 

È da augurarsi che Lipari conservi ancora 
a lungo questo beato privilegio di non co- 
noscere le tasse comunali, ma poichè questa 
tassa non è pagata dagli isolani, sarebbe 
giusto che si destinasse qualche somma a 
rendere più confortevole e ospitale il sog- 
giorno nell’isola pensando per prima cosa al- 
la creazione di un modesto, ma decoroso al- 
bergo, tale da offrire quel minimo di assi- 
stenza necessaria ed indispensabile, non fosse 
altro, per ben disporre lo spirito e il corpo 
a godere le bellezze dell’ arcipelago, poichè 
non dobbiamo dimenticare che vi fu chi ha 
definito il panorama: uno stato dell’animo! 

E così è pure da augurarsi che quest'isola, 
ricca di un’industria fiorente con oltre 10.000 
abitanti, veda finalmente almeno una strada 
rotabile, poichè non sempre il mare ne con- 
sente la visita lungo il litorale, tanto più che 
la bella strada che congiunge Lipari a Can- 
neta, i due più grossi centri dell’isola, è già 
fatta per buona parte. 


ITALO BONARDI. 


SO 
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LA IMPONENTE CATENA DEL GRAN SASSO D'ITALIA IL CUI P 


ROFILO SUGGESTIVO APPARIRÀ PIÙ VOLTE LUNGO L'ITINERARIO 


ATTRAVERSO L'ABRUZZO, 


TUTTI IN ABRUZZO! 


I. viaggio d’Abruzzo è il sogno perenne di 
tutti quelli che lo immaginano e non lo 
fanno. Ognuno attende il giorno auspica- 
to; ma il giorno non viene mai: l’Abruz- 

zo è fuori dalle srandi comunicazioni longi- 
tudinali della ‘penisola; lo si rasenta, lo si 
sospira, non vi si va. 

Ma il viaggio d’Abruzzo rimane un bel so- 
gno indimenticabile 
anche per tutti quelli 
che hanno la fortuna 
di farlo, perchè ogni 
migliore loro attesa è 
sorpassata, perchè il 
carattere di quelle 
montagne, di quegli 
orizzonti, di quelle cit- 
tà, di quel popolo, ha 
purezza, linguaggio, 
bellezze sottili e pe- 
netranti che vi pren: 
dono tutta l’anima, vi 
tolgono con forza irre: 
sistibile dall'ambiente 
abituale, vi trasporta- 
no in un mondo di- 
verso, animato da co- 
se e figure mai viste. 
Scene e personaggi di 
illusione o di realtà ? 
È, credo, la trasfigu- 
razione del vero nella 
poesia di quella terra 
misteriosa. 


IL MAGNIFICO PORTALE DELLA CHIESA DI S. MARIA DI 


COLLEMAGGIO AD AQUILA, E 
D'ARTE CHE SI VISITERANNO IN ABRUZZO, 


Come in certe incisioni stilizzate di antichi 
paesisti, le strade solitarie salgono le fiancate 
delle valli o serpeggiano sui crinali fino agli 
altipiani silenziosi con un proprio aspetto, 
quasi fossero strade sconosciute di paesi lom- 
tani o d’altti tempi; incrociano i tratturi in- 
colti presso gli addiacci di morre innumere- 
voli di pecore transumanti, ove accampano 
pastori selvatici come 
le loro gregge, sem- 
plici, buoni e ospitali 
come uomini cheigno- 
rano quella. che noi 
chiamiamo la civiltà. 

I villaggi isolati nel- 
le grandi distanze 
sembrano dormire in- 
tatti dai tempi feuda- 
li, intorno ai castelli, 
presso le chiese. 

Gli orizzonti muta- 
no ad ogni ondeggia- 
re di via e appaiono 
così varî da crederli 
in’ opposte plaghe di 
paesi diversi. 

‘» Talora voi vedete 
una conca immensa, 
come quella d’Aquila 
o qualche altra;.ai cui 
marginisovrastano co- 
lossi dirupati, eccelsi, 
argentati da nevi eter- 
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= ’aifra. sun » 
monti, l'una dopo l’altra: ondate Mmopj;; 


Mmj 


Il Sole 
i . wi, 
uu Titaglia in î 

iedi inbre profili innumerevoli 4; i 
Juci ed in on I lia E 
ste d ‘ACqu 


AFà reologico che nei 
del gran mare 8 Id né Îeni 
iò un tal quadro meravigli so, 

Ogg % 


» e quando cade vj 
quando nasce e Q 


forma, diversi nell'unità come cres 
in burrasca : è una ridda, l’immagine di ta 
cosa d’indeterminato e gigantesco che abbi, 
una vita e corra verso paesi di fantasia, 
E quando il sole incombe, semina a 


tto il cie i quei 
ma d’oro tutto il cielo di quei c 


3 1 fiam. 
ampi Infinit; 


LA VIA DEGLI ARCHI È FRA LE PIÙ CARATI ERISTICHE DELLA 
VECCHIA AQUILA. 


cores 


(2) 


o di molli fondi d’anticl 


IMari col rude Sass 
dogene. 


li laghi o di 
o sospinto dalle forze en- 


Talora 


sono piani angusti, come quello 
spoglio, deser- 
1200 metri tra le serre 
sembra. — ed è —_ un 
campo di paurose bufere. Tal altr 
alte dorsali che si sovra 
se estensioni di catene 


pe 


classico delle Cinque Miglia, 


to; a quell’altezza di 
che lo fiancheggiano, 


a sono, dalle 
Ppassano, spettacolo- 
e catene e catene di 


BIFORA DEL PALAZZO TABASSI, 
DI SULMONA, 


UNA DELLE MERAVIGLIE 
LA « PELIGNA METROPOLIS », 


Dappresso ancor 
un verde caldo 
macchie di bosc 
colore : 


a si distinguono praterie di 
quasi giallo, messi bionde e 
o cupe e-rocce aspre vive di 
ma da lungi l’oro del sole che trion- 
fa e vince ogni dettaglio, ammorza i contor- 
ni, fonde le tinte in uno splendore dolce, che 
nella lontananza si fa Vaporoso, svanisce nel- 
l’infinito. I panorami d’Abruzzo sono così. La 
vicinanza del mare li posa qualche volta su 
un piano di cobalto ed è allora un incanto 
nuovo; poi fate un passove siete entrati in 

una selva opaca, solenne, 
UN CARDATORE À 

nè tracce d’uomo Per ore e 


USANZE CARATTERIST ICHE ABRUZZESI : 


dove nè una casa 
DI LANA, 


d ore.., 


Tier ‘ Te e Eee ARA, N, A”, ER >" "mR CC  -°’ 


lo potrei a questo quadro 
porre dieci o cento nomi di 
luoghi stupendi che sono co- 
sì, Il quadro non sarebbe 
più anonimo ma questa che 
sto facendo diverrebbe una 
descrizione mentre è solo un 
richiamo, Non occorre dire 
d’un luogo o dell'altro. Da 
quando per la prima volta 
traversai l'Abruzzo quasi in 
avanscoperta come s’usa 
adesso dire ancora dai ritat- 
datari di trent'anni mi 
Apparve sempre come una 
regione tipica. Col pennello 
di Michetti e dei Cascella, 
col verso di d’Annunzio, con 
libri, riviste e giornali, l’A- 
bruzzo fu sempre celebrato 
come una regione singolare, 
unica, profondamente sug- 
gestiva per ogni ordine di 
viaggiatori. Ma quanti en- 
trano in questo paese di ma- 
gnificenza ? 

Il Touring nell’indire que- 
stanno un’ Escursione Na: 
zionale in Abruzzo dal 
I7 al 23 settembre adem- 
pie a un voto antico, reso 
molto più difficile dal dopo- 
guerra per motivi logistici, 
sebbene il Sodalizia abbia 
provvisto a rendersi indi- 
pendente, quando occorra, 
per l'alloggio, dalle defi- 
cienze locali. 

Far conoscere la nobile re- 
gione così poco nota a un 
forte gruppo di connaziona- 
li è opera proficua di italia- 
nità perchè al valore ideale 
di un affratellamento tra la 
regione tanto isolata e i rap- 
presentanti di tutte le altre, 
si unisce il fatto positivo 
che le grandi Carovane del 
Touring, appunto perchè 
molto numerose e composte 
di elementi vari ma tutti 
fattivi, provocano nel se- 
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LA FACCIATA DELLA CHIESA DELL’ANNUNZIATA A SULMONA È DI UNA SEMPLICITÀ 
È GRAZIA INSUPERATE, 


ILA CASA MELATINI DI TERAMO È UN TIPICO ESEMPIO DELLE COSTRUZIONI SIGNO» 
RILI DEL VECCHIO ABRUZZO, 


SO 
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ALLE SUGGESTIONI DI NATURA LA PINETA DI PESCARA, CHE GLI ESCURSIONISTI VISITERANNO, UNISCE IL RICORDO DELLE 


PIÙ DELICATE PAGINE DI D'ANNUNZIO. 


IL PROFONDISSIMO FOSSATO CHE CINGE IL CASTELLO DI AQUILA 


tri —_ ct 


TEA 
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guito un movimento che si 


> perpetua e in- 
grandisce, 


Così tutti gli intervenienti avran- 
no la doppia soddisfazione di contribuire ad 
un atto patriottico e di godere un viaggio 
Pieno di sor prese gradite, 

Le Popolazioni locali sentono altamente i 
preziosi coefficienti portati dal Touring e le 
visite d’organizzazione da noi fatte in luogo, 
hanno fruttato l'assicurazione di ospitalità 
commoventi e di feste grandiose. 

Mintre scrivo qui la Direzione del T. sta 
precisando il programma di dettaglio, quasi 
in tutto definito : ma non verrà reso pubblico 
che alla fine di luglio quando saranno conclu- 
si gli ultimi contratti. Per ota non sarebbe 
prudente dare linee precise, che potrebbero 
poi dover essere variate. Questo solo posso 
assicurare : che ]° itinerario, studiato con amo- 
Te, è splendido. L’escutsione toccherà i tre 
Abruzzi : il teramano, il chietino, l’aquilano, 
le principali città e borgate, alcuni dei punti 
di vista più celebrati, qualche glorioso luogo 
storico, le plaghe più maestose per l’impo- 
nenza e la nudità e quelle più severe per le 
foreste; permetterà la visita ‘dei principali 
monumenti, sarà allietato da ricevimenti cui 


TI. POZZO NEL CORTILE DEL CARATTERISTICO CASTELLO 
DELLA VECCHIA CELANO, 


LE GOLE DI CELANO SONO FRA LE BELLEZZE NATURALI 
MENO NOTE DELL’ABRUZZO E CHE PUR MERITANO DI ESSERE 
CONOSCIUTE, 


il colore locale darà un preminente interesse. 
Si effettuerà parte in ferrovia, parte in auto- 
vettura. I mezzi logistici saranno adeguati 
secondo le tradizioni del Touring: dove gli 
alloggiamenti non fossero altrimenti possi- 
bili, si provvederà con le magnifiche tende 
(con lettini e coperte) costruite appositamen- 
te dal Touring, cosicchè anche questa novità 
costituirà un punto piacevole e molto -pitto- 
resco della spedizione. 

La quota sarà la minore possibile nelle 
condizioni attuali dei prezzi e tenuto conto 
del grado di comfort fornito. 

Tutto ciò, insieme alle fraterne accoglien- 
ze che ci si preparano, fa credere a una trion- 
fale gita: l’Abruzzo gradirà la visita cot- 
diale e il Touring sarà riconoscente alla re- 
gione che gli offre bellezze superbe e cuori 
aperti. 

Tutti in Abruzzo! 


L. V. BERTARELLI. 


Il programma con tutti i dettagli viene 
spedito dal 10 Agosto ai Soci che lo richie- 
dano con biglietto da visita colla sigla p.p. 


_ 
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IL NUOVO PORTO DI VENEZIA 


Fra le grandi opere della nuova Italia, car 
alto interesse è quella che si va compiendo 


resenta i caratteri del più 
i Diftgtie della laguna, alle 
orto richiama alla mente 


spalle di Venezia. La creazione di un SE DOTE rata A 
di quanti non sono affatto ignari delle antiche g 


cui da quelle isolette poste in fondo 


gli animosi navigatori e vi ritornavano por 


dell’arte. Così. puasi oghi He sd cmoltislione dai potenti sussidii delle 


dell’arte. Così possa oggi risorgere, 


arti meccaniche, per la gloriosa città e per tu 
trarranno alimento, la feconda gara dei traffic 
canto dell’adriatica Regina : e l’eco della ; 
vanti. Un figlio devoto di Venezia, Cesco Tomaselli, 
di discorrerci della nuova opera colossale. Ma, mentre 


all’Adtiatico partivano a cetcar fortuna 


le ricche derrate onde Ve- 
ii iradadie nelle divine bellezze 


tte le altre regioni che da essa 
hi! Nulla ne sarà tolto all in- 
fama rinnoverà gli antichi suoi 
era stato da noi pregato 
egli attendeva a darci 


; È i iersi la cerimonia inau- 
il suo studio, che è attraente e istruttivo, ecco RO in quel giorno 
Surale, coll’intervento del nostro Re. Stava al su Liigi Ravel presidente 
un nostro illustre amico e collaboratore, il senatore I Sia più. vividi 
dell’Enit. Egli accolse nell'animo sto alcune delle impres: 


e) 


i i i i i in alcune net 
che il grandioso avvenimento destava nei presenti e le Ha a) 
che noi siamo lieti di premettere, ringraziandolo, all’articolo : 


Dopo le feste celebranti degnamente, ita- 
lianamente, il VII Centenario dell’Università 
patavina — sia col solenne ricevimento dei 
rappresentanti di tutti gli istituti scientifici 
del mondo, nella grande sala della Ragione, 
sia con il corteo goliardico degli studenti, 
temperato felicemente dal canto degli inni di 
Mameli e di Garibaldi, e della canzone nuova 
del Zandonai e della canzone storica del Pia- 
ve, — scienziati ed ospiti furono condotti a 
Venezia, dove il Sindaco prof. Giordano vo- 
leva dare a tutti il nobile saluto della Sere- 
nissima. Nel breve viaggio mattutino agli 
ospiti illustri e.... ai Goliardi erano stati 
fatti osservare i lavori che S. M. il Re tra 
poche ore sarebbe andato a visitare, inaugu- 
tando il nuovo grande canale, scavato nella 
Laguna, allo scopo di unire Venezia al suo 
nuovo porto di terra ferma, a Marghera 
presso Mestre. 

Marghera! Alla mente di molti di noi passa 
il ricordo del 1849, e di Daniele Manin, che 
aveva avuto l'onore e il dolore di vedere 
risorgere e morire l'antica Repubblica di 
Venezia e sostenere l’ultimo sforzo ber la 
difesa della italianità contro gli austriaci, per 
poi ritirarsi esule a Parigi, a ripensare dolo- 
rosamente le vicende del passato e trarre au- 
spicio all’avvenire, con la nuova formula po- 
litica « Italia e Vittorio Emanuele ». La for- 
mula fu assunta da Giuseppe Garibaldi nel 
1859; e passò il Ticino per risplendere coi 


Cacciatori delle Alpi a Varese, a S. Fermo, 
a Como, consacrata subito dal sangue gene- 
roso di Ernesto Cairoli e di Carlo De Cri- 
stoforis. 

* 

P.le. d 


La comitiva dei dotti e dei giovani salutò 
Marghera e le sue nuove opere, e andò a Ve- 
nezia. 

S. M. il Re, nel caldo pomeriggio, dopo 
visitata la nave «Scilla», che una legge 
provvida da me (è caro ricordo) proposta col 
compianto indimenticabile amico ‘e collega 
Carlo Mirabello, e difesa in Parlamento, ave- 
va dato ai figli dei pescatori, come la loro 
Scuola di lavoro (e fu il primo germe fe- 
condo delle navi asilo), S. M. si recò sul 
«Pola» per inaugurare il Canale e recarsi 
a Marghera e a Mestre dove deve sorgere la 
città operaia del porto di Venezia. 

Ebbi l'onore e il piacere di accompagnare 
S. M. il Re a bordo del Pola, e nella gita 
bellissima sulla laguna fino a Mestre. Il Po- 
la è un cacciatorpediniere austriaco che il 
trattato di Versailles ha assegnato all’Italia. 
Faceva parte del famoso gruppo esploratore 
Novara che. il 24 maggio 1915 entrò nel porto 
di Ravenna a bombardare case inermi: non 
so come-sîì chiamasse allora, certo porta oggi 
un nome pieno di augurio. 

Erano sul Pola l ammiraglio Notela, co- 
mandante il Dipartimento di Venezia, l’am- 
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miraglio Locatelli, i loro giovani ufficiali con 
medaglie al valore, e i marinai dai giovani 
visi gagliardi e dalla tenuta irreprensibile. 
Saliva con loro il prof. Orsi, rappresentante 
del Sindaco, trattenuto al Palazzo Ducale; so- 
pravvennero il comm, D’Adamo, Prefetto, il 
comm.ing. Ravà, Magistrato alle acque, Ving. 
prof. Coen Cagli, direttore dei lavori del Por- 
to. S. M. era accompagnato da S. E. Citta- 
dinì e da S. E. Mattioli Pasqualini. 

Il Pola sì muove, 

La popolazione assiepata sulle zattere « alla 
Marittima » lungo le fondamenta della Giu- 
decca commenta, ammira, applaude; sui ba- 
stimenti numerosìî marinai e operai, ospiti, 
schierati applaudono e sventolano bandiere : 
le navi în disarmo salutano, le sirene fischia- 
no e îl sole dardeggia con impeto estivo. Il 
Pola passa rapidamente fra barene e. iso- 
lette, festantiì di tricolori, lascia la Maritti- 
ma e îmbocca il nuovo canale che è chiuso 
da una fune tricolore e segnato da bandiere. 
La prua del Pola tocca il nastro, lo arcua, lo 
spezza. Un colpo di cannone annunzia che il 
canale è inaugurato, le navi che seguono il 
Pola salutano. Un rimorchiatore il « Garibal- 
dino » che segue da vicino il Pola, investe 
uno dei tanti motoscafi, che seguono la nave 
reale, e lo spezza. Un momento di ansia, un 
grido e.... un bagno, fortunatamente innocuo, 
di tre spettatori. 

E avanti! S. M. il Re, che segue e osserva 
tutto, e di tutto domanda ragione, nota Vin- 
cidente, di cui non si ha spiegazione a bor- 
do, ma si rasserena vedendo le altre navi se- 
guire tranquillamente il Pola. 

La laguna ampia e serena canta la sua 
dolce canzone al sole, una lunga teoria di 
vapori, vaporetti, motoscafi carichi di gente 
festosa, segue la nave reale e getta una nota 
di vita. 

Si è percorso tutto il nuovo Canale Vitto- 
rio Emanuele III (4 km.); si è al porto Mar- 
ghera, anzi al « porticciuolo dei Petroli », che 
ne è l'avanguardia ai Bottenighi. E di là si 
apre la distesa dei moli e delle strade del 
nuovo Porto. 


* 
** 


Il 23 luglio 1917 era stata conclusa (1) una 
convenzione fra lo Stato, il Comune e la So- 
cietà « Porto Industriale di Venezia», e a 


(1) Tolgo notizie dalla legge, dalla convenzione e dal. 
l'opuscolo dell’ing. Coen Cagli: « Il nuovo Porto di Vc- 
negzia », Venezia 1922. 
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questa Società venne affidata l'esecuzione per 
conto dello Stato di tutti i lavori portuali 
e la gestione delle aree per le industrie; al 
Comune di Venezia rimaneva la competenza 
di ogni opera di pubblico se vizio, sia nella 
sona industriale, sia nel quartiere urbano. 

Il progetto fu redatto dall’ing. prof. Coen 
Cagli e approvato dal Consiglio Superiore 
dei LL. PE. 

La Convenzione fu approvata con Decreto 
Legge del 26 luglio 1917 n. IIQI, © non fit 
quindi discussa dal Parlamento. Lo Stato 
diede molte agevolazioni e contributi specie 
per le espropriazioni dei terreni, e per dare 
a Venezia zone di terreno che erano nel Co- 
mune di Mestre. La Cassa Depositi e Prestiti 
fu. autorizzata a fare mutui al Comune di 
Venezia per formar il quartiere urbano. Lo 
Stato s’impegnò a versare una sovvenzione 
annuà di L. 1.733.240. 

La totale somma autorizzata per l’esecu- 
zione delle opere portuali concesse alla « So- 
cietà Porto industriale di Venezia », in base 
alla convenzione del 23 luglio 1917 ed a vari 
decreti successivi, ascende a L. 75 milioni. 
Il decreto 30 gennaio 1921 — relativo al fi- 
nanziamento delle opere portuali concessi ad 
Enti morali, Provincia e Comune — ha con- 
sentito di cedere le annualità dello Stato alla 
Cassa Depositi e Prestiti che così può anti- 
cipare le somme per tutto il grande lavoro. 
E rende un grande beneficio. 


* 
xXx 


S. M. scende dal Pola, su di un comodo 
pontile, accolto da feste, da applausi, da fio- 
ri; i combattenti gli si fanno intorno, e sono 
interrogati dal Re, salutati cordialmente ; poi 
gli operai schierati nella loro sede di lavoro, 
e le donne e i bimbi che offrono fiori. S. M. 


domanda all’ing. Coen le notizie e le spie- 


gazioni con logica serrata. 

L’'automobile corre per la zona industriale 
Nord; poi per la strada provinciale arriva 
al quartiere urbano, accolto da grande festa. 

Una grande fontana — che sorge nel centro 
delle case in costruzione — e simboleggia il 


trionfo delle arti meccaniche, gitta acqua e 


raccoglie, intorno a quattro grandi tartaru- 
ghe alla base, i fanciulli ed i fiori. I nuovi 
veneziani ci dicono con orgoglio che la fon- 
tana si è finita al mattino alle 5: e sono fe- 
lici di vederla inaugurata così solennemente ; 
due bimbi di combattenti, anzi due orfani di 
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guerra portano mazzi di fiori al Re, che li 
accoglie con paterna dolcezza fra gli applau- 
sî del popolo. È questo come un auspicio buo- 
no alle nuove case. 

Il Re visita il grande frigorifero e passa 
alla magnifica costruzione in cemento arma- 
to della Società Cantieri Navali. I combat- 
tenti di Mestre con la bandiera, qui venuti, 
salutano il Re che si ferma a conversare ami- 
camente, meravigliando tutti per la prontez- 
za della memoria, per il ricordo preciso dei 
luoghi, deì dolori e degli incontri con qual- 
cuno di quei valorosi. 

La Presìdenza della Società dei Cantieri 
fa gli onori dî casa; dall'alto della gran sala 
în cemento si ammira il panorama; il conte 
Foscari, l’îng. Coen Cagli, il comm. Ravà 
danno spiegazioni; il popolo applaude con- 
tento dì veder onorata l’opera dei suoi la- 
voratori. 

Nei lavorì eseguiti da Stato e da Comune 
Si sono spesi 100 milioni, impiegando un mi- 
lione dì giornate di lavoro, e giungendo fino 
a 2000 gli operai impiegati; ora bisogna con- 
tinuare e.... (dolenti note) finanziare l’ope- 
ra grandiosa che Venezia attende. 


I. 
* 
x% 


Il Re e il seguito FISALZONO sul Pola: si 
ripassa il Canale, e si arriva verso sera alla 
Giudecca tra gli applausi; poi al bacino dj 
Marco, pieno di gente festante. Sulla 


San 
piazza meravigliosa scendono dal Palazzo 
ducale, e dalla stupenda sala dei Pregag;, 


gli invitati del Sindaco, professori e studen- 
ti, dotti e goliardi : ei più pronti tra que. 
sti cantano « giovinezza, giovinezza» e la 
canzone del Piave, mentre sul palco della 
musica un maestro improvvisato — c0l ber. 
retto di studente patavino — dirige una or. 
chestra di compagni che suonano il nuovo 
inno del M.° Zandonai, e cantano ; 


Son tre le Venezie che guardano, 
Fidenti, a quest’unica madre; 
Son cento le giovani squadre 
Che un sol gonfalone adunò. 


Tutti noi ripetiamo le parole e venuti da 
ogni parte d’Italia diciamo — così — l’augu- 
rio concorde di tutte le nostre regioni alle 
fortune economiche della città che fu per 
secoli l'erede degna di Roma. 


LUIGI RAVA, 


bATCITRA CHE SORGE: DALSEZERGO 


Una magica visione e una superba realtà. 


Ino a pochi anni or sono, il forastieto 
che giungeva a Venezia per ferrovia 
poteva star affacciato indifferentemen- 
te al finestrino di destra .0 a quello 
di sinistra del treno, senza che lo cogliesse 
più tardi il rimorso di aver dato una incon- 
sapevole preferenza all’uno piuttosto che al- 
l’altro dei due settori del paesaggio. Perfet- 
tamente eguali entrambi, tranne qualche par- 
ticolare non rilevabile da chi compiva per la 
prima volta quel tragitto, essi suscitavano 
nel viaggiatore un senso di delusione. 
Uscito il treno dalla stazione di Mestre, 
scomparsi gli ultimi caseggiati, egli ritro- 
vava, per un paio di minuti, la florida cam- 
pagna che aveva fiancheggiato il suo viaggio 
da Padova o da Treviso o da San Donà di 
Piave: quand’ecco, oltre il filare delle acace, 
la verzura quasi improvvisamente sparire e 
la campagna isterilirsi in una piatta € cinerea 
uniformità di brughiera. Non è trascorso un 


minuto, che il paesaggio ha già cambiato fi- 
sionomia: ora il suolo si spezza, si lacera, 
si frastaglia, infiltrato di acquitrini; un ma- 
linconico presentimento di palude sembra op- 
primere la squallida landa: ma un istante 
dopo anche la terra è scomparsa, e la laguna 
tersa e immobile si dilata in un repentino 
barbaglio di luce. 

E Venezia, col profilo delle sue torri e dei 
suoi campanili, galleggia nello sfondo e par 
che sia lei che viene incontro al treno, tanto 
ingigantisce di attimo in attimo la sua mole 
fulva e raggiante che sbarra l’orizzonte. 

Il miraggio di Venezia si spalancava così 
allo sguardo dopo uno spettacolo di mesti- 
zia e di squallore, che sembrava preparato 
artificialmente per render più inattesa e trion- 
fale la maraviglia della scoperta. 

Ma oggi il viaggiatore che giunga per fer- 
rovia a Venezia ha da pentirsi di non aver 
scelto, come specola di ‘osservazione, il fine- 
strino di destra del suo scompartimento. Ap- 
pena uscito dalla stazione di Mestre, il suo 
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sguardo sarà attratto da una bella strada e 
da un nastro di binari che camminano per un 
buon tratto paralleli alla scarpata della fer- 
rovia e quindi piegano lontanando a sud, sul 
filo di un argine, verso una vastità non più 
brulla e giallastra, ma soda e compatta di 
argille vestite d’erba e chiazzate di papaveri; 
vedrà come un mare di fango disseccato ove 
si profilano schiene di dighe, scheletri di 
opifici, sagome tozze di draghe, ove s’incro- 
ciano convogli di decauvilles, trainate da mi- 
nuscole e pettegole locomotive e sfilano righe 
di sterratori curvi dietro una colma carriola, 


e della terra che più non si sbrana € marci- 
sce nella laguna vedrà l’orlo dilungarsi mae- 
stoso e rettilineo dinanzi a lui, definito net- 
tamente da una alta diga di argilla, al cui 
zoccolo esterno l’acqua si arresta e sciaborda, 
elemento vivo che consentirà domani ric- 
chezza di franche navigazioni e di liberi ap- 
prodi. 

Quivi, sul bordo lagunare tra Marghera e 
Fusina, ove sino a pochi anni or sono era 
uno squallore di steppe e un marciume di 
barene, Venezia sta creando dal fango il suo 
nuovo Porto Industriale. 
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Il problema portuario a Venezia. 


Per chi non è mai stato a Venezia, o l’ha 
visitata di sfuggita, la notizia che la regina 
dell'Adriatico sta allestendo un nuovo porto 
non è destinata a produrre eccessiva impres- 
sione. Il pensiero corre ad altre città marit- 
time, a Genova, a Trieste, a Napoli, dove il 
problema dell’allargamento degli scali esi- 
Stenti è stato risolto direttamente sul mare, 
estendendo cioè lateralmente gli impianti 
portuarii e innestando alla costa, a mezzo 
di gettate, le banchine occorrenti. 

Ma qui si tratta di impresa ben diversa. 
Il nuovo Porto di Venezia — o porto di 
Marghera —, è un’opera che non ha riscon- 
tri nella tecnica portuaria italiana: è un’ini- 
ziativa che ha in sè tali elementi di origina- 
lità e di genialità che merita di essere illu- 
strata in tutta la sua singolare imponenza. 
È noto che Venezia è una città costruita su 
un arcipelago di isolette, congiunte fra loro 
da ponti per cui essa può considerarsi come 
un’isola sola: un cordone litoraneo, il Lido, 
difende il quieto recesso delle lagune, ove 
essa sorge, dal mare, a cui si accede per gli 
sbocchi di San Nicolò di Lido, degli Albe- 
toni e di Chioggia. 

Sino circa alla metà del secolo scorso fun- 
zionavano da porto, a Venezia, cioè da ca- 
late e da banchine, gli approdi del bacino di 
San Marco (molo degli Schiavoni) e del Ca- 


nale della Giudecca, a cui oggi attraccano i 
velieri e accostano i vaporini, i motoscafi e 
le barche, i piroscafi e le navi da guerra usu- 
fruendo di boe e di ancoraggi nello specchio 
d’acqua del bacino. Nulla, in sostanza, era 
cambiato dal tempo della Repubblica. Le 
merci destinate alla terra ferma venivano sca- 
ricate dai bastimenti sui burchi (specie di 
barconi larghi e piatti) che, infilando la ricca 
rete fluviale che sbocca in laguna, si spin- 
gevano così agli scali dell’interno. 

Questo regime, che pur aveva consentito 
a Venezia di assurgere nei secoli a grandioso 
emporio marittimo e commerciale, era desti- 
nato a venir improvvisamente sconvolto dai 
moderni mezzi di comunicazione meccanici, 
strade ferrate e navi a vapore. 

Nel 1846 il Governo austriaco ultimava la 
costruzione dell’attuale ponte ferroviario che 
unisce Venezia alla terraferma ed è l’unico 
ricordo grato ch’esso ci abbia lasciato della 
sua dominazione. Ma con l’arrivo in città 
dei primi convogli ferroviari, il problema 
portuario si affaccia in tutta la sua imperio- 
sa urgenza. I consueti approdi non bastano 
più: occorrono impianti moderni, atti so- 
prattutto a permettere il congiungimento fra 
il carro ferroviario e la nave. 

Il problema è tosto affrontato dall'Austria, 
ma contingenze politiche (guetre del ’48-49 
e del ’59) non ne permettono neppure un 
principio di soluzione. 


LE VIE D’ITALIA SII 


LAVORI DI SCAVO DEL CANALE DI GRANDE 


Spettava all’Italia il compito di affrontarlo 
e di risolverlo : e infatti, dopo quattordici an- 
ni dalla campagna liberatrice, nel 1880, veni- 
va aperta, a sud della Stazione viaggiatori 
di S. Lucia, la nuova Stazione Marittima di 
Venezia, che costituiva il primo embrione del 
suo porto, con poco più di 1000 metri di ban- 
chine e con fondali da 4, 6 e 8 metri. 

Sorto in tempi di penoso riassetto economi- 
co, il Porto di Venezia ebbe così rapido in- 
cremento che in meno di trentacinque anni, 
quanti ne separano dalla sua fondazione allo 
scoppio dell’ultima guerra, potè veder tripli- 
cato il suo sviluppo e quasi quadruplicato il 
suo traffico: chè i 1030 metri di banchine, 
con cui fu inaugurato nel 1880, raggiunsero 
nel 1914, mercè la costruzione di nuovi ap- 
prodi e di muovi impianti, lo sviluppo di 
3095 metri, e le 684.027 tonnellate di merci, 
scaricate nel 1881, che fu il primo anno com- 
pleto del suo funzionamento, crebbero, nel 
1914, a poco meno di tre milioni di tonnellate. 

È il punto culminante della prosperità, 
ma è anche il principio della crisi: la crisi 
della saturazione, di cui la guerra, con la s0- 
spensione quasi totale dei traffici, non fa che 
differire l’insostenibile disagio. 


ll dramma della Venezia moderna. 


Il Porto di Venezia non basta più alle esi- 
genze del suo traffico in ascesa : questa è la 
realtà. Ma come si fa a guadagnare, nell’am- 
bito della città, nuovi approdi e nuove ban- 
chine, quando ogni margine è stato sfruttato, 
ogni area disponibile è stata utilizzata ? 

Venezia è um’isola: ogni sua ulteriore 
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espansione è negata da quei limiti insulari 
che costituiscono la sua ferrea e divina clat- 
sura. Vi sono, è vero, disseminate nella la- 
guna, le sacche e le barene, banchi argillo- 
si formati dai sedimenti dei fiumi e dalla 
decomposizione delle alghe, che possono es- 
sere colmati e innalzati sino a ricavarne del- 
le aree fabbricabili: ma qui spunta, oltre il 
problema estetico che rifiuta ogni soluzione 
suscettibile di alterare il paesaggio venezia- 
no con costruzione, nelle adiacenze della cit- 
tà, di zone edilizie moderne, il pericolo, ben 
più grave, dell’integrità del regime laguna- 
re. Un colmamento più o meno vasto di trat- 
ti lagunari recherebbe tale pregiudizio al 
normale funzionamento delle maree da mi- 
nacciare la vita stessa della laguna : per dare 
un’idea di ciò, basti dire che a proposito di 
un ulteriore ingrandimento della Stazione 
marittima, s'intende a mezzo di colmamenti, 
si è prospettato addirittura il pericolo di un 
interrimento del Canal Grande! 

Non è chi non veda come il problema del- 
l’allargamento del Porto di Venezia avesse 
assunto, sino dai primi anni del corrente se- 
colo, un aspetto addirittura drammatico ed 
angoscioso. ° 

O trovare una soluzione radicale, o rasse- 
gnarsi a veder preclusa all’attività commer- 
ciale della città ogni ulteriore sviluppo: 0 
far fronte animosamente alle esigenze recla- 
mate dal crescente affluire dei traffici, o ri- 
fiutate questi rigagnoli di ricchezza per l’im- 
possibilità materiale di accoglierli. 

Ed ecco, nella città dell’arte e del silenzio, 
dove sembra che tutti vivano di contempla: 
zione e di sogno, alcuni uomini aguzzare 
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l'ingegno in solitari studi per salvare Ve. 
nezia dalla rovina, 


L’idea di un precursore. 


Tutte le grandi iniziative hanno solitamen- 
te dei precursori coraggiosi ed oscuri, la cui 
voce si eleva improvvisa e ammonitrice nel- 
l’indifferenza dei più e scatena tempeste di 
discussioni e di critiche, quando non è de- 
stinata addirittura a sollevare l’ignobile ila- 
rità dei codardi e dei miopi. 

Venti anni or sono, un egregio studioso di 
cose portuarie, il capitano marittimo Lucia- 
no Petit, osava avanzare la soluzione più 
audace e nel tempo istesso più ragione- 
vole del complesso problema, proponendo 
che i nuovi scali venissero creati al margine 
della terraferma, rendendoli accessibili a mez- 
zo di un canale di grande navigazione trac- 
ciato attraverso la laguna: laggiù c’è tanta 
area da costruire, non solo un nuovo porto, 
ma una nuova città, la Venezia dei traffici e 
delle industrie accanto alla Venezia dell’arte 
e della storia. 

Le fiere opposizioni che accolsero sin dai 
primi giorni il progetto del capitano Petit, 
che allora appariva quasi chimerico a troppi 
veneziani e oggi è l’uovo di Colombo della 
questione, non valsero a scuoterne le basi : 
le sue linee fondamentali vennero accettate 
da studiosi e da competenti, e ne fu ricono- 
sciuta ]’originalità e la praticità. 


Non più tardi di cinque anni dalla pro- 
posta del Petit, dopo nuovi studi dell’Uffi- 
cio del Genio Civile di Venezia che ricono- 
sceva esser l’idea di portare i nuovi approdi 
verso il limite di terra della laguna l’unica 
che offrisse una radicale e completa solu- 
zione del problema, la legge 14 luglio 1907 
sul piano regolatore del Porto di Venezia 
deliberava, oltre a una somma per l’amplia- 
mento delle opere già esistenti alla Stazione 
Marittima, lo stanziamento di lire 8.470.000 
per la «costruzione di un nuovo bacino di 
approdo nella regione dei Bottenighi (che 
oggi più propriamente si dice di Marghera) 
al margine lagunare in sussidio del porto 
commerciale di Venezia ». 

Ai lavori si dava subito mano con lo scavo 
di un canale di accesso, profondo sette me- 
tri sotto il livello della comune alta marea (1), 
dall’estremità occidentale del Canale della 
Giudecca alla zona prescelta : e procedevano 
abbastanza speditamente, quando ad inter- 
romperli del tutto sopravvenne la guerra. 

Ma Venezia, che nei pomeriggi senza vento 
udiva cupo e vicino il boato del cannone e 
nelle notti di luna subiva paziente ed eroica 
lo strazio delle bombe nemiche, continuava a 
fisar lo sguardo nel suo domani, certa della 
vittoria immancabile : e se le draghe non ri- 


(1) Il livello della comune atta marea (c. a. m.) nella 
Laguna di Venezia (bacino di San Marco) — altrimenti 
detto, in luogo, comune marino (c. m.) — trovasi a 
m, 0,22 circa sopra il livello medio del mare. 
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vomitavano più entro le dighe erette al mar- 
gine della terraferma i loro colmi mastelli 
di melma e gli sterratori, chiamati a servire 
la patria, non rigavano di operose processioni 
i terrapieni nascenti, uomini dal chiaro in- 
telletto e dall’incrollabile fede preparavano 
in silenzio, con un progetto completo e de- 
finitivo, la rinascita di Venezia. 

Ma anche questa volta il progetto, che ap- 
pariva il più completo il più organico e il 
più pratico di quelli sino allora presentati, 
avrebbe subito la sorte degli altri, se un Sin- 
dacato composto dei maggiori rappresentanti 
dell’industria Veneta, auspice l’attuale go- 
vernatore della Tripolitania conte Giuseppe 
Volpi, non si fosse fatto incontro al Comu- 
ne e al Governo, concretando un programma 
d’azione per la creazione immediata del nuo- 
vo Porto di Marghera e l’organizzazione, ac- 


canto ad esso, di una vasta zona per industrie. 


Emanazione diretta del detto Sindacato, 
sorgeva la Società anonima «Porto Indu- 
striale di Venezia», la quale entrava come 
elemento decisivo e fattivo nella stipulazio- 
ne della convenzione fra Governo e Comune, 
ricevendo subito dal primo l’incarico della 
esecuzione dei lavori. 

Veneziano e combattente al fronte, io ram- 
mento ancor oggi la commozione che mi col- 
se quando appresi dai giornali che nella mia 
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città, da cui giungevano di tratto in tratto 
l’eco delle infamie nemiche operate coi truci 
bombardamenti dal cielo, si stava iniziando 
l’opera grandiosa che dovrà darle fra breve 
ricchezza di più industri giornate. Attraverso 
la veggenza di quei sagaci stipulatori,. io 
sentii rinascere più gagliarda e più sicura 
la mia fede nella vittoria, tanto l’ardimento- 
so gesto della mia città m’era apparso in 
quei giorni carico di vittorioso presagio. Tre 
mesi dopo veniva Caporetto : ma i lavori ini- 
ziati non subivano che una sosta momenta- 
nea e dopo la battaglia del Piave del giugno 
’918 venivano alacremente ripresi. 


Vantaggi e cifre del progetto. 


I dati relativi all’estensione degli appro- 
di del nuovo Porto Commerciale e annesse 
zone industriali, come è previsto dal pro- 
getto massimo, dànno una cifra davvero im- 
ponente: sono dieci chilometri di calate a 
grande fondale che, debitamente dotate di 
potenti moderni arredamenti per il carico, lo 
scarico, il trasbordo e il deposito delle merci, 
potrebbeto da sole bastare ad un annuo traf- 
fico di 8 a 10 milioni di tonnellate di merci. 

Tuttavia il progetto dei lavori si limita 
— per ora — alla costruzione di due soli 
moli o sporgenti (molo A e molo B dello 
schizzo) coi relativi bacini, per un eomples- 
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sivo sviluppo d’approdi di cinque chi!ome- 
tri: i quali però aggiungendosi alle esi- 
stenti calate della stazione marittima — 
da sistemarsi secondo è già previsto — e col 
completamento delle fronti in diretto servi- 
zio della zona industriale, potrebbero basta- 
re ad elevare la totale potenzialità d:1 porto 
di Venezia, in un regolare regime di eserci- 
zio, a non meno di. 10 o 12 milioni di ton- 
nellate di merci annualmente sbarcate ed 
imbarcate, e quindi mettere il porto in gra- 
do di rispondere ai bisogni del vasto suo en- 
troterra per un lungo periodo d’anni e in 
condizioni da poter validamente sostenere la 
concorrenza d’altri porti, segnatamente di 
quei grandi emporii del Mare del No:d, con- 
tro i quali i maggiori nostri scali nazionali 
hanno sin qui lottato in condizioni di tanta 
inferiorità. 

I vantaggi che il progetto consegue sono 
immensi. Viene anzi tutto risolto il problema 
dell’avvenire industriale e commerciale di 
Venezia — di cui le recenti crisi hanno di- 
mostrata tutta l’urgenza — senza mancar di 
rispetto alle esigenze estetiche della città. 
Risolve il problema edilizio-demografico con 
l’allestimento di un vasto quartiere urbano 
che, collegato alla vecchia Venezia da quel 
secondo ponte tanto discusso e oramai ap- 
provato, avrà celeri e comode comunicazioni 


attraverso la laguna, in modo che le due 
città ne costituiranno una sola, divisa in an- 
tica e moderna. Libera i binari del ponte del 
60 per cento del loro movimento rappresen- 
tato dal trasporto delle merci ingombranti e 
rende più spedito il servizio dei viaggiatori. 
Permette il trasporto in zone isolate e sicure 
dei depositi di petroli, lubrificanti e materie 
esplosive. Avvicina il mare alla terraferma, 
tanto che questa, prima dell’inizio dei lavori 
lontana da quello sei chilometri, oggi ne è, 
si può dire, in immediato contatto. Qual- 
che altra cifra, spigolata qua e là, potrà 
dare al lettore l’idea della imponenza del 
progetto. 

Se sommiamo insieme le aree del Portic- 
ciuolo dei Petroli, del Porto Commerciale, 
delle due zone industriali e del Quartiere 
urbano, troviamo una superficie di terreno 
in lavoro pari a 11 chilometri quadrati di 
estensione: la quale equivale a due volte 
l’area di tutta Venezia. Alla lor volta, lo 
sviluppo dei canali in servizio della zona in- 
dustriale misura la lunghezza di sette chilo- 
metri e mezzo, con circa quindici chilometri 
di fronti d’approdo. La rete ferroviaria, che 
dovrà raccordare la stazione di Mestre con 
le testate dei bacini e le zone industriali, 
prevede uno sviluppo di binari di trenta chi- 
lometri, cioè tre di più di quanti non se- 
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parino Mestre da Padova, mentre lo sviluppo 
della rete stradale si aggira sui venticinque 
chilometri. Il volume di materie da scavare 
e da rifluire raggiunge la spettacolosa cifra 
di sette milioni di metri cubi. 


Come nasce un porto. 


Ora che al lettore abbiamo offe:to la no- 
zione tecnica del geniale progetto, cerchiamo 
di introdurlo nel vivo dell’opera per offrirgli, 
da ultimo, una visione panoramica dei gran- 
diosi lavori che dal 1917 stanno trasforman- 
do una landa desolata e barenosa in una 
nuova grande città marittima. 

Dicevamo, al principio di questa esposi- 
zione, che Venezia sta creando dal fango il 
suo nuovo porto: ebbene, non è questa una 
immaginazione letteraria, ma una precisa 
realtà. L'elemento principale, la materia pri- 
ma di questa colossale costruzione è il fango, 
la melma viscida e putrida della laguna. 

È necessario che si tenga ben presente la 
natura del terreno ove hanno cominciato a 
svolgersi i lavori. 

La zona prescelta era costituita da due 
tipi di terreno; uno sodo, coltivato e florido, 
a superficie argillosa — che fu dovuto espro- 
priare —, l’altro, quello marginale verso la 
laguna, molle, sterile, acquitrinoso, coi bor- 
di rosi dalle maree. Un dislivello notevole 
differenziava le due zone, di cui la prima 
emergeva nettamente sul livello della comu- 
ne alta marea (terraferma) e l’altra era s0g- 
getta a tutti i capricci del flusso e riflusso. 

Il primo lavoro da compiersi era perciò 
quello di portare tutto il terreno allo stesso 
livello. Si cominciò dunque a cingere con ar- 
ginature tutte le zone che andavano colmate. 


L’innalzamento di questi argini fu compiu- 
to tutto a braccia d’uomo: il materiale ve- 
niva ricavato dai settori argillosi del terre- 
no retrostante e di là, a mezzo di carrioie e 
di carti decauville, rovesciato in avanti. 

Di giorno in giorno gli argini camminava- 
no, formando una specie di colossale trincea 
che orlava il terreno paludoso € lo difendeva 
per sempre dall’infiltrazione delle acque la- 
gunari. Posta così la zona in istato di difesa, 
si dovette procedere al colmamento tanto del- 
le zone basse e acquitrinose, quanto della 
campagna coltivata per portarle tutte al li- 
vello definitivo. 

Di dove trarre, ora, il materiale di colma- 
ta? Esso era lì pronto, a portata di mano; 
era la melma che veniva ricavata dallo sca- 
vo dei canali. Sotto quello specchio stagnan- 
te, quasi oleoso, di acque sonnolenti, posa- 
vano le masse argillose che le dighe aspetta- 
vano: era la risorsa del gigantesco lavoro 
che incominciava. 

Potenti draghe vennero quindi scaglionate 
lungo il tracciato del canale di grande navi- 
gazione e dei canali interni della zona indu- 
striale e le pazienti giostre di secchie comin- 
ciarono a mordere la melma, rivomitandola 
ritmicamente in capaci chiatte, dette in ter- 
mine nautico bette. Ora bisognava trasporta- 
re tutta questa melma entro le dighe : si ri- 
corse perciò al metodo dellecolmate idrauliche. 

Le bette cariche di fango venivano rimor- 
chiate accanto a pontoni galleggianti, muniti 
di un impianto di due poderose pompe aspi- 
ranti e prementi: una di queste pompe suc- 
chiava l’acqua dalla laguna e la proiettava, 
con getto violento, sulle chiatte colme, spap- 
polando i grumi del fango e rendendolo una 
poltiglia quasi liquida : contemporaneamen- 
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te l’altra pompa aspirava dalle chiatte questa 
acqua limacciosa e a mezzo di tubi, lunghi 
talvolta centinaia di metri e sorretti da ca- 
valletti, le rigurgitava entro le dighe, diri- 
Sendo il getto sulle zona da colmare. 

La massa liquida, portante in sospensio- 
ne il fango disciolto, si espandeva colmando 
i dislivelli: in breve la materia argillosa si 
deponeva in strati orizzontali e l’acqua, ri- 
divenuta limpida, veniva, a mezzo di cana- 
letti di scolo, ricondotta in laguna. 

Raggiunto il livello prestabilito, le pompe 
dirigevano il rigurgito verso un altro set- 
tore: allora la melma cominciava, sotto l’o- 
pera del sole, a rassodarsi, ad asciugarsi, a 
screpolarsi, sino a formare dei terrapieni so- 
di e compatti. 

Nessun’opera portuaria in Italia ha ti- 
chiesto un lavoro di colmamento e di boni- 
fica come quello che occorse per il nuovo 
porto di Venezia: si è dovuto creare il suo- 
lo, sottraendo alla laguna i suoi sedimenti, 
tagliando banchi, profondando canali, scon- 
volgendo un antichissimo regime di natura. 

Il Quartiere urbano — che conta oggi un 
notevole gruppo di case con una trentina di 
appartamenti — avrà la fisionomia, igienica- 
mente moderna, della città-giardino: ogni 
casa infatti dovrà coprire un quinto dell’area 
destinata al proprietario. 

Come è previsto dal piano regolatore, 
il Quartiere urbano potrà dar alloggio a 


NTO DEL CANALE INDUSTRIALE NORD E FOR 
NA TERMINALE. ESCAVATORE MECCANICO, 


una popolazione di 
almeno 30.000 ani. 
ine. Il Comune di 
Vettezia sta provve. 
dendo al tracciamen. 
to € alla costruzio- 
ne delle strade, al- 
quedotto, alla illu- 
minazione, alle fo- 
gnature. Non mat. 
cherebbero che le ca- 
se : ma di queste, in 
aggiunta a quelle 
già esistenti e a 
quelle (circa 30) in 
costruzione per con- 
to di privati, un im- 
portante gruppo sta 
per essere intrapre- 
so dall’Istituto auto- 
nomo per le case po- 
polari di Venezia, 
che ha deliberato di dedicarvi L. 3-500.000. 

Guardandoci intorno, vien fatto di doman- 
darci se non assistiamo a un miracolo. Il 
pensiero si smatrisce veramente nello sforzo 
di afferrare Ja grandiosità di ciò che lo sguar- 
do appena intuisce. 

Una città che nasce: una città di cui si 
sono già tracciate le piazze e le vie, che 
avrà al suo tergo una delle più ricche e po- 
derose agglomerazioni industriali, che avrà 
un porto da far invidia ai più famosi scali 
marittimi d’Europa, che ha dinanzi a sè la 
pingue e florida campagna, dove può espan- 
dersi liberamente, concedendosi tutti i pri- 
vilegi delle moderne esigenze edilizie. Sem- 
bra davvero di vivere un sogno : ma il sogno 
non è qui, dove l’opera febbrile degli uomini 
e dei congegni innalza dal deserto una città : 
è laggiù, oltre quel riso glauco d’acque dor- 
menti, ove gli artieri del domani trarranno 
per godere un quarto d’ora di rapimento e 
d’oblio: è a Venezia che attende, che spera, 
che vuole, che sta per liberarsi finalmente 
dal servile destino che le impone il suo fa- 
scino, î 


MAZIONE 


Non due Venezie domani, ma una sola: e 
regina dell’Adriatico, non più per simbolico 
fulgor di diadema, ma per fatalità di savio, 
ricco, operoso dominio su quel mare che è 
suo. 
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IL “CIRCUITO: DIOMZENOS 


NEL PARCO DI MONZA 


—— (3-10 SETTEMBRE 1922) —— 


o sport automobilistico ha legato ancora 
una volta con vincolo felice i nomi 
delle due città ormai tanto vicine per 
strettezza di rapporti, oltrechè per l’ef- 

ficacia dei mezzi di comunicazione, da for- 
mare quasi un’unità morale e materiale. 

Della grande Milano, che vagheggiamo 
per un imminente avvenire, gagliarda ed 
espansiva per un milione d’abitanti e per 
nuovi allacciamenti — sotterranei o sopra- 
elevati — alle maggiori agglomerazioni del- 
la zona circostante entro un raggio di dieci 
o dodici chilometri, la regale Monza è già 
fin d’ora parte viva, e più sarà a misura 
che si evolva il programma del Consorzio 
Autonomo . Milano-Monza-Umanitaria  — 
(C. A. M. M. U.), — della « Società Incre- 
mento Automobilismo e Sports» — (5. I. 
A. S.), e di altri sodalizi sorti per valorizza- 
re praticamente il munifico dono fatto dal 
Re all'Opera Nazionale dei Combattenti, ce- 
dendo a questa la libera proprietà della Vil 
la Reale di Monza e dell’annesso Parco. 

Ci consentiranno i lettori di sorvolare sul- 
le polemiche svoltesi nei giornali intorno a 
questa complicata trafila d’iniziative. Noi 
ci faremo lecito solamente di rilevarne il la- 
to d’indubbia utilità, in quanto — sia pure 


traverso una faticosa elaborazione — la som- 
ma di tante diverse e talvolta contrastanti 


‘ energie ha condotto alla realizzazione di 


un’opera di tale importanza e bellezza che 
appena potià essere degnamente apprezzata 
in tutto il suo valore quando sia compiuta 
e quando siasi rasserenata quell’aura cali- 
ginosa onde parve talora avvolta la grande 
impresa: il «Circuito di Milano ». 

Tutti hanno un’idea di quel che sia, nel 
senso corrente, un Circuito: complesso di 
strade opportunamente scelte per formare 
un ciclo chiuso senza interruzioni di sorta, 
le quali in date circostanze vengono chiu- 
se alla circolazione ordinaria e offerte libe- 
re alla gara tra le automobili per la conqui- 
sta di questa o quella Coppa. 

Parecchi Circuiti, tradizionalmente stabili- 
ti su date strade, hanno guadagnato notor 
rietà universale presso diverse nazioni: in 
Italia specialmente il Circuito di Brescia, 
ove ripetutamente si corse il Gran Premio 
d’Italia, ed ove conquistarono fama mondia- 
le nostre celebri macchine e nostri celebri 
assi del volante. Chi però credesse che basti 
combinare alcuni tronchi stradali a poligono 
chiuso e collocarvi qualche barriera ai bivi 
per crearne un Circuito, s’ingannerebbe a 
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FIG. 2. — PIANTA DEL PARCO DI MONZA CON L'INDICAZIONE 
DEL CIRCUITO E DELLA PISTA. 


partito. Le esigenze che s’impongono per 
questa scelta, l’importanza dei servizi che 
si debbono organizzare per soddisfare ad 
ogni esigenza del pubblico e dei concorrenti 
sono tali e tante, che si spiega come i Cir- 
cuiti vadano fissandosi ed assumendo carat- 
tere quasi permanente, nel seriso che resti 
viva d’anno in anno l’organizzazione rela- 
tiva, la quale poi si manifesta al pubblico 
per pochi giorni ogni anno od anche ogni 
parecchi anni. 

Sorella del Circuito è la Pista, meno 
conosciuta da noi, almeno per quanto ri- 
guarda l’automobilismo, poichè le sole piste 
esistenti in Italia sono destinate al ciclismo, 
che presenta assai minori esigenze. 

La Pista è una costruzione stabile, adibita 
in permanenza alle corse delle automobili, 
sia in prova, sia in gara. Si comprende che 
anche tutta l’organizzazione relativa, per 
quanto riguarda i servizi di rimessa, di ri- 
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fornimenti, di cronometraggio, dj ammi. 
strazione e vigilanza assume nel caso ‘hi, 
Pista caratteristiche speciali in con 
quanto si esiga pel Circuito, — Ma 
renza caratteristica fra le due sedi 
gare automobilistiche sta in ciò . Che tie, * 
Pista si procura di creare le migliori fon 
zioni per lasciare a macchine e guidatori 
possibilità di sviluppare la Massima ve] a 
tà, sopprimendo tutte le possibili 
rallentamento, mentre lungo un Circuito .: 
inseriscono deliberatamente e si creano pei 
posta ove naturalmente non esistono, tà. 
lune difficoltà di percorso con lo SCOpo di 
mettere a prova l’abilità dei guidatori e la 
resistenza delle macchine a dure condizioni 
di funzionamento. 

Perciò le piste sono generalnaente davi. 
mentate, mentre le strade d’un Circuito so. 
no generalmente a semplice IMassicciata, cui 
si dà nell’imminenza delle gare un tratta 
mento speciale — ove occorra — Per soppri. 
mervi la polvere (catramatura Superficiale, 
inaffiamento col Fix). Perciò mentre si pro. 
cura che lungo un Circuito siano comprese 
alcune curve strette e piane, che debbono 
esser prese con rapide frenature e Speciali 
virtuosità di guida, invece si evita lungo una 
Pista qualunque necessità di rallentamento 
alle curve, sia assegnando a queste il più 
ampio raggio compatibile con le condizioni 
locali, sia sopraelevandole per modo da com- 
pensare l’azione della forza centrifuga, che 
tenderebbe a lanciare l’automobile fuori del- 
la pista circolare lungo la tangente, come il 
sasso sfuggito alla fionda che lo costringeva 
a rapido moto circolare attorno al pugno del 
fromboliere. 

Piste celebri per automobili sono negli Sta- 
ti Uniti d’America, tra le quali universal- 
mente nota quella d’Indianopolis, e nell’In- 
ghilterra, che ne Possiede una*delle più bel- 
le a Brooklands. La Pista è ormai conside- 
rata come un mezzo indispensabile pel pro- 
gresso della tecnica automobilistica, in 
quanto è su di questa che si studia nelle 
più propizie condizioni il perfezionamento 
dei vari organi meccanici dell’automobile, 
ed è sulla Pista che i guidatori di gran clas- 
se formano e perfezionano il proprio allena- 
mento alle grandissime velocità. 

A questo punto il lettore domanderà : Avre- 
mo dunque a Monza un Circuito od una 
Pista? E la risposta gli riuscirà probabil- 
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FIG. 3. — LA PISTA ED IL CIRCUITO DEL PARCO DI MONZA. 
(ORIENTAMENTO DELLA CARTA: IL LATO TRIBUNE È A OVEST). 


mente inattesa: Avremo un Circuito-Pista! 
È questa una concezione assolutamente ori- 
ginale, che trova qui la prima applicazio- 
ne, e che difficilmente ne troverà altre, per- 
chè la circostanza da cui dipese la possibi- 
lità di realizzare a Monza un Circuito-Pista 
è affatto eccezionale, cioè il disporre d’ una 
vastissima area completamente cintata da 
muro, dalla quale si può escludere il pubbli- 
co quando si voglia senza formalità e sen- 
za difficoltà, nella quale non occorre alcun 
servizio di forza armata a tutela della si- 
curezza pei corridori e dell’incolumità per 
gli spettatori. Si hanno cioè naturalmente 
pronte quelle indispensabili circostanze che 
artificialmente e con grande difficoltà si 
realizzarono, in proporzioni forzatamente as- 
sai più ridotte, nelle altre piste finora co- 
strutte. 

La soluzione ideata dalla S. I. A. S. è re- 
sa chiara dalla figura 3, nella quale il trac- 
ciato in nero pieno rappresenta la Pista ed 
il tracciato a tratti rappiesenta la strada, 
che — in unione alla Pista — costituisce il 
Circuito. Lo sviluppo della pista è di 4500 
metri, lo sviluppo stradale di 5500 metri, il 


Circuito misura quindi complessivamente 
10.000 metri di sviluppo. 

Perchè si possa dare a queste cifre il giu- 
sto significato, basti accennare che lo svilup- 
po della Pista di Indianopolis è di m. 4000 
e quello della Pista di Brooklands di m. 4235. 

Abbiamo detto che le piste sono pavimen- 
tate; e non potrebbe essere altrimenti, quan- 
do si pensi che su breve percorso ivi si suc- 
cedono per molti giorni dell’anno, corse di 
prova e corse di gara per macchine lanciate 
a velocità vertiginosa. Immaginiamo ad e- 
sempio una trentina di macchine, ciascuna 
delle quali faccia in più volte una ventina 
d’ore di corsa in prova prima della gara uf- 
ficiale pel Gran Premio d’Italia, ad una velo- 
cità oraria media di 18o%chilometri, ai quali 
aggiungendo il percorso della gara — 800 
chilometri — per trenta macchine, si ha una 
percorrenza totale di 132.000 chilometri; cioè 
13.200 passaggi se tutte le prove si fanno 
sull’intero Circuito e 26.400 passaggi se le 
prove si fanno sulla Pista. Tutto ciò per una 
sola gara, compresa la relativa prepara- 
zione. Sono cifre che danno le vertigini, se 
si pensa a questi bolidi che saettano a di- 
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FIG. 4. — TRASPORTI DI TERRE PER FORMAZIONE DELLA PISTA. 


stanza di pochi secondi l’ uno dall’altro; e 
qualunque persona dell’arte comprende a 
quale dura prova debbono andare soggette le 
Piste sottoposte a simili tormenti. Si sono 
perciò provati i Più perfetti e costosi siste- 
mi di pavimentazione, e l’espenenza fu, a 
dir vero, pagata a Prezzo di gravi delusioni 
dai pionieri di questa tecnica stradale. Per 
la Pista di Monza si è adottato un calcestruz- 
zo costituito con cemento speciale d’alta re- 
sistenza e minuto pietrisco calcare, armato 
con tondini di ferro. Vi è ragione di sperare 
che si comporti bene; ad ogni modo anche 
da noi bisognerà pagare l’esperienza, ed il 
Gran Premio d’Italia del 1922 darà un respon- 
so esauriente su questo argomento. — Quan- 
to alle strade che completano il Circuito, 
sono state cilindrate a fondo con ottimo pie- 
trisco, e verranno catramate alla vigilia 
delle prove, ripetendo la catramatura du- 
rante il periodo delle prove quante volte cc- 
corra per poter garantire le strade senza pol- 
vere nel giorno delle gare. 

Però anche lungo le strade verranno pavi- 
mentate le curve in calcestruzzo nonchè i 
rettifili d’accesso a ciascuna curva per un 


centinaio di metri da ciascuna parte, e ciò 
per evitare ai corridori la necessità di cam- 
biare, per così dire, la maniera del prendere 
le curve a seconda che siano in cemento od 
in massicciata catramata, in quanto codesto 
cambiamento, dato il gran numero di pas- 
saggi (otto curve da ripetersi ottanta volte 
cadauna), potrebbe dar luogo a qualche fa- 
tale errore di guida. 

Complessivamente, si avranno quindi 
80.000 metri quadrati di pavimentazione ce- 
mentizia e 20.000 metri quadrati di massic- 
ciata catramata. 

Se la pavimentazione è stata la grande 
preoccupazione dei tecnici del Circuito, non 
molto minore riusciva quella della soprae- 
levazione delle grandi curve della Pista, 
curve che dovevano essere adattate per le 
maggiori velocità realizzabili con le più po 
tenti macchine moderne, non senza dare una 
occhiata alle probabili maggiori velocità del 
futuro. 

Per far luogo ad una gamma molto ampia 
di velocità, tenendo pur presente le probabi- 
lità di avere contemporaneamente molte mac- 
chine in corsa, le quali tendono evidente- 
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FIG. 5. — PAVIMENTAZIONE DELLA CURVA SUD DELLA PISTA. 


mente a sorpassarsi, si sarebbe richiesta una 
grande larghezza di pista in corrispondenza 
alle curve. 

Ricordiamo che ad Indianopolis le curve 
sono larghe 20 metri ed a Brooklands 30 me- 
tri. Ma una grande larghezza di pista con 
una forte inclinazione conduce ad una note- 
vole altezza del rilevato rispetto alla cam- 
pagna. Qui la tecnica e la logica urtarono 
contro le ragioni dell’arte. 

È ben noto che il Parco Reale di Monza 
cade sotto la vigilanza del Ministero dell’I- 
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struzione pubblica come monumento di pub- 
blico interesse nei riguardi artistici. 
Chiamato in causa, il Ministero si trovò 
premuto da due parti, da chi gridava alla 
profanazione del Parco, sacro recesso d’om- 
bre solenni e d’auguste memorie da consi- 
derarsi come intangibili, e da chi invocava 
le ragioni moderne della vita, cui aveva reso 
omaggio proprio il Sovrano spogliando la 
Corona di quell’ inestimabile tesoro perchè 
ne potesse godere l’universalità. — Non sa- 
rà di meraviglia per alcuno se la soluzione 
fu un compromesso. 
Tra chi premeva per 
il più rigido statu quo 
ue e chi insisteva per la 
maggior libertà d’a- 
zione, il Salomone del- 
la circostanza, S. E. 
il Sottosegretario alle 
Belle Arti, on. Gio- 
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vanni Calò sedette arbitro, e se- PA 
gnò una larghezza che la Pista E}, 
non avrebbe dovuto oltrepassare 
ed un'altezza sopra la quale non bi 
avrebbe potuto innalzarsi. 

I tecnici del Circuito si stilla- 
tono il cervello per trarre il mi- 
glior partito da quelle parche con- 
cessioni, e ne venne fuoti la solu- 
zione indicata nelle figg. 6e 7. 


Te siriano cene nccna ncnccrezenoza va 


I, 


zione che si potè assegnare alla Pista în 
curva risultò di 21 gradi, alla quale inclina. 
zione si calcola che possa corrispondere 
velocità di 190 km. otra in condizioni di equi. 
librio. Non sarebbe qui luogo di Svolgere 
la teoria di questi tracciamenti, chè def a 
sto ciascuno intuisce, non foss’altro Per ana. 
logia con l’atteggiamento che assttme ;l ci. 
clista nelle curve delle piste per cicli. 

Aggiungiamo piuttosto che, nel valutare 
la velocità massima compatibile con una da. 
ta inclinazione ed un dato raggio di curva 
si deve assumere a criterio un certo val bre 
del coefficiente d’attrito dei pneumatici sulla 
pavimentazione della pista, valore che per 
per sua natura è variabile con molte circo. 
stanze, principalmente con lo stato d'umj. 
dità o di secchezza della pista. Sono quindi 
cifre che vanno interpretate cum grano salis, 
e basti nel nostro caso ritenere che in condi- 
zioni normali un’automobile potrà Percor- 
rere le curve della Pista di Monza alle mas- 
sime velocità finora realizzate con l’auto- 
mobile. 

Anche la stretta curva appartenente a] 
Circuito, pel raccordo. del lato Ovest della 
Pista col viale centrale, sarà sopraelevata; 
tutte le altre curve stradali saranno piatte 
ed esigeranno quindi speciali virtuosità di 
rallentamenti e riprese. Credia- 
mo di poter aggiungere tra le 
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Le grandi curve hanno raggio di m. 320 
con ampiezza di 150 gradi e si raccordano ai 
rettifili mediante curve policentriche a rag- 
gi crescenti da m. 320 a m. 1600. La lar- 
ghezza della pista in curva risultò di soli 
12 metri, che veramente ci sembrano pochi, 
e che speriamo di veder aumentati a misura 
che si tranquillizzino i rispettabili scrupoli 
dei preposti alla tutela delle ragioni artisti- 
stiche, e si comprenda meglio l’importanza 
grandissima che andrà ad assumere il Cir- 
cuito di Monza nell’industria automobilisti 
ca, la quale è tanta parte della vita indu- 
striale italiana. 


Con un sopraelevamento di soli due metri 


rispetto alla campagna, la maggiore inclina- 


toposti i guidatori, anche il sot- 


to da 500 metri di rettifilo, e 
ciò per un contrasto d’ombre e di luci che 
può dar le traveggole quando si fila in ragio- 
ne di 50 metri al minuto secondo; alcunchè 
di simile può dirsi per gli altri passaggi 
dalle zone ombrose alle zone aperte dell’inte- 
ro percorso. 

Abbiamo dunque nel Circuito-Pista di 
Monza riunite specialissime condizioni che 
richiameranno su di questo la più viva at- 
tenzione non solo degli uomini dello sport e 
dell’industria, ma pure dei tecnici, che vi 
troveranno campo di ben interessanti studi 
ed applicazioni. 

Il pubblico poi sarà conquistato dalle ec- 
cezionali comodità di questo Circuito, per 
quanto riguarda la facilità degli accessi e la 
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FIG. 8. — SOTTOPASSAGGIO ALLA PISTA PER L’ ACCESSO DEL PUBBLICO ALL’INTERNO DEL CIRCUITO. 


completezza dei servizi al pubblico destina- 
ti. — Vale la pena di accennare che il Circui- 
to occuperà solamente la parte Nord-Est del 
Parco, fig. 2, lasciando tutto il rimanente 
allo stato originale, e non saranno pochi co- 
loro che verranno condotti a godere per la 
prima volta le bellezze naturali del Parco di 
Monza proprio grazie all’invasione del Par- 
co da parte dell’automobilismo. — Parlando 
di accessi al Circuito, è impossibile non ri- 
cordare per termine di confronto le condizio- 
ni eccezionalmente difficili in cui si svolgeva 
l’interminabile colonna d’autoveicoli addu- 
centi, per unica strada, al Circuito di Brescia 
la folla degli spettatori. Chi ha presenziato 
quel défilé, procedente per lunghe ore a len- 
tissimo passo d’uomo in duplice colonna ser- 
rata, ha ben compreso di quanta in.purtanza 
sia il regolare l’afflusso ed il successivo de- 
flusso di molte migliaia di veicoli che pre- 
sentano le caratteristiche più diverse. Ora 
Monza si trova per questo riguardo in condi- 
zioni specialmente favorevoli, essendo ubi- 
cata al centro d’una vasta raggiera di stra- 
de, di tramvie, di ferrovie, onde sarà possi- 
bile distribuire le parti alle singole arterie di 
comunicazione per modo di consentire una 
ragionevole celerità di trasporti ed insieme 
la sicurezza che non accadano deplorevoli e 
pericolosi ingombri. — Speciali studi ven- 


nero già fatti al riguardo dalla S.I. A. S. 
col concorso di tutte le Amministrazioni e 
Società interessate. — Notevolissimo poi il 
vantaggio di poter parcare nell’interno della 
pista molte migliaia di automobili e carroz- 
ze, le quali vi avranno accesso da due sotto- 
passaggi al lato Ovest della pista (fig. 3). 
— Lungo questo lato saranno disposte le 
tribune, capaci di ben 20.000 persone. Qui 
saranno collocati i traguardi — al plurale — 
poichè dato il gran numero delle macchine 
concorrenti e la relativa ristrettezza della se- 
zione trasversale della pista, occorrerà col 
locare le macchine su parecchie linee di par- 
tenza. — Ma dei dettagli d’organizzazione si 
dirà meglio dopo le prime gare che si corre- 
ranno nel prossimo settembre, anche per 
non allungare eccessivamente questa prima 
presentazione del «Circuito di Milano» ai 
lettori delle « Vie d’Italia ». 

Ci parrebbe però di mancare ad uno degli 
scopi di questa rivista se non mettessimo 
in evidenza, con poche date e puche cifre, il 
récord di celerità compiuto dai dirigenti del- 
la S.I. A. S. e dei loro collaboratori per pre- 
parare il Circuito in tempo utile per le gare 
del prossimo settembre ad onta delle lunghe 
esitazioni che ritardarono l’inizio dei lavori. 
Crediamo che il più rappresentativo degli 
americani non saprebbe trattenere un ail 
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right! se avesse l’occasione di dare il pro- 
prio giudizio su questa prova degli italiani 
di saper fare presto e bene. 

La convenzione tra il Segretario alle Bel- 
le Arti e la S. IL. A. S. porta la data del 4 
aprile 1922. — Il 27 aprile era sottoposto al 
Comitato Tecnico il progetto esecutivo, il 3 
maggio erano conclusi gli appalti a quattro 
imprese per altrettanti lotti, il 15 maggio si 
iniziavano i lavori con una forza operaia di 
2000 uomini portata poi rapidamente a 3000. 
Si trattava d’un movimento di terra di 
90.000 metri cubi per lo scavo e di 70.000 me- 
tri cubi pel riporto, con distanze di trasporto 
fino a 1500 metri, si trattava della costru- 
zione di tre grandi manufatti, uno in ferro 
e gli altri in cemento armato, si trattava in- 
fine di creare chilometri di nuova strada su 
fondo vergine e pavimentarle in modo per- 
fetto, per una superficie di 100 mila metri 
quadrati, con l’impegno di consegnarle libere 
per le prove entro il 15 d’agosto. E poichè 
le pavimentazioni in calcestruzzo devono a- 
vere un mese di maturazione dalla gettata 
per poter essere sottoposte al transito, si 
trattava di ultimarle entro il 15 di luglio, 
cioè in due mesi, una cinquantina di giorni 


lavorativi. Ed il colpo di mano è stato com- 
piuto! Furono addette alla preparazione del 
calcestruzzo otto potenti bettoniere azionate 
da locomobili, vennero ‘adibiti ai trasporti 
200 carri a cavalli e 10 autocarri. Dalle cave 
di Bisuschio si rovesciarono ai cantieri 60 
vagoni ferroviari al giorno di pietrisco. 

Una grande fabbrica di cemento, la « Mon- 
tandon » di Ponte Chiasso fu adibita esclusi 
vamente alla preparazione del cemento spe- 
ciale d’alta resistenza per le pavimentazioni 
del Circuito, e di questo cemento ne occor- 
sero oltre 40.000 quintali! Mentre queste pa- 
gine vanno in macchina l’opera è finita. E 
mentre le pavimentazioni cementizie matu- 
tano sotto la coperta di paglia mantenuta 
costantemente innaffiata, si curano i lavori di 
finimento e d’abbellimento. 

Fra poche settimane il rombo possente del- 
le macchine da corsa farà rintronare le tran- 
quille aure del Parco; poi — cessate le gare 
— la solenne quiete del luogo riprenderà il 
suo secolare dominio. 

E si riconoscerà che, con qualche avviceu- 
damento, vi è posto per tutti, anche nel 
Parco di Monza.... 

Ing. ITALO VANDONE. 
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L’ENIT NEL 1921 


ENTE NAZIONALE PER LE INDUSTRIE TURI- 
AR MEI la propria relazio- 
A a nel 1921. L'on. Ra- 
va, suo Presidente, l’ accompagna con 
brevi parole indirizzate al Ministro per l’In- 
dustria ed il Commercio. Sono otto righe re- 
datte in forma severa, che sembrano marcare 
un contrasto profondo con la parola che sgor- 
ga sempre fiorita dalle labbra dell’Uomo il- 
lustre, densa di immagini e di fatti, piena di 
ricordi storici, letterari e politici, profusa di 
un senso perenne di poesia. 

Dopo essersi richiamato al- | 

le norme che stabiliscono i |. 
termini in cui la relazione de- 
ve essere fatta, il Presidente 
aggiunge semplicemente: 

« L’Ente, sorpassato il perio- 
do di assestamento, ha potu- 
to già nell’anno decorso svol- 
gere largamente la sua atti- 
vità in Italia e all’estero, at- 
tività che nel 1922 avrà un 
maggiore sviluppo per il con- 
seguimento dei fini assegnati 
dallo Statuto e dalla Legge ». 

Pure, anche questa costri- 
zione è bella: il documento 
non ha bisogno di molti com- 
menti. Chi sa leggerlo ed in- 
tenderlo non può che rima- 
nerne ammirato: perchè que-. 
sta è soltanto la seconda rela- 
zione del giovane e rigoglio- 
so organismo, è la sua seconda tappa dopo 
appena due anni di esistenza laboriosa ed one- 
sta: essa offre la gradita occasione di sostare 
un istante, non per cercare riposo, ma per il 
grande diletto della mente e del cuore. 

In tutte le aziende vi è un’epoca fissa in 
cui si tirano le somme e si guarda al pas- 
sato, al cammino percorso, al lavoro com- 
piuto: se questo è stato fecondo il compia- 
cimento è legittimo e se ne trae grande in- 
coraggiamento per il futuro. Ma quando si 
fa il bilancio morale ed economico di orga- 
nismi che si chiamano Enit o Touring, le 
sensazioni si moltiplicano e se la soddisfa- 
zione per ciò che si è fatto può essere gran- 
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UN EFFICACE OPUSCOLETTO PER LA 
CONOSCENZA: DELLE BELLEZZE ITA- 
LIANE DIFFUSO IN CIRCA MEZZO MI- 
LIONE DI COPIE IN NOVE LINGUE. 


de, quello che rimane assume aspetti sem- 
pre più grandiosi. Poi si è presi da ciò che 
dà la maggior forza: attraverso il turismo 
si tende, sia pure modestamente, al bene 
supremo del nostro Paese, ogni voce di bi- 
lancio dice che ciò che si è speso lo è per 
la bellezza e la grandezza d’Italia; ogni pre- 
stazione conferma che tutto è rivolto allo 
stesso fine. È 
+ x 
L’Enit ha avuto la fortuna di mascere 
quando i tempi erano matu- 
ri: prima di lui sorsero in al- 
tri paesi organismi consimili 
i . ed ebbero fortuna varia a se- 
SÌ conda del lavoro che seppero 
è e poterono svolgere. Il nostro 
Enit sorse quando lo Stato 
non poteva proprio più igno- 
rare quel grandioso fenome- 
no economico e sociale che si 
chiama turismo, al quale il 
Touring dedicava da più di 
vent’anni una propaganda ef- 
ficace: una volta costituito, 
partì come una freccia, valen- 
dosi dell’ esperienza e della 
il x collaborazione degli istituti 
turistici sorti per iniziativa 
privata, stringendo vincoli 
preziosi e cordiali con le FF. 
SS. e col Touring (1); chia- 
mando a raccolta Istituti Ban- 
cari, Società di Navigazione, 
Imprese di Trasporti, Associazioni locali, tut- 
to quanto ha rapporto col turismo. Quando 
collocò i propri uffici a Roma in via Vicenza, 
aveva già svolto un buon lavoro, preparato 
un po’ dappertutto con la febbre di chi sa 
ciò che vuole. 

Ora ha una bella sede in via Marghera, 
acquistata coi mezzi suoi ordinari « adegua- 
ta alle necessità dei servizi ed al giusto de- 
coro dell’Istituto ». 


(1) La collaborazione del Touring all’Enit è stata 
sempre intima e costante. Essa ebbe anche un lato 
benefico che non può essere trascurato: quello di por- 
tare un contributo di vedute e di consigli provenienti 
da ambienti affatto diversi da quello di Roma. Il met- 
tere in presenza tendenze talora anche solo in parte 
coincidenti, ha un valore pratico notevole, 
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Come è noto l’'Enit trae i suoi mezzi da 
un contributo annuo dello Stato di lire 
so0.000 e dalla tenue tassa (cent. 10 Og! 
so lire) applicata sui conti d'albergo, il cui 
introito complessivo nel corso del ’21 si ag- 
girò attorno al milione e mezzo. L'aliquota 
irrisoria non disturba affatto i contribuenti 
e non ha sollevato nel pubblico che paga al- 
cuna protesta: l’avversarono più o meno 
apertamente invece gli albergatori (almeno 
quelli che fanno parte dell’A.I.A.) quando 
sostennero che i conti salivano alle stelle per 
ì gravami fiscali (astraendo dalle loro prete- 
se) e conglobarono nelle loro proteste, alle 
tasse veramente pesanti anche la «tassa tu- 
ristica », 

È vero che questa è di pochi centesimi su 
centinaia di lire, e per giunta a tutto van- 
taggio dell'industria, ma poteva aiutare la 
loro tesì presso chi non si desse la pena di 
tener conto che in ‘un albergo di lusso per 
cento lire di conto si pagano venti centesi- 
mi di tassa turistica e L. 11,80 di tassa di 
lusso (unitamente alla percentuale a favore 
dei mutilati), senza contare la gravosa tassa 
di fascetta, la percentuale di servizio (da 10 a 
20 lire) e... le altre. Se essi sapessero rendersi 
conto dei benefici immensi che loro apporta 
l’Enit, si pentirebbero di quanto hanno fat- 
to e sarebbero i più grandi sostenitori della 
così detta tassa turistica, che più giusta- 
mente dovrebbe chiamarsi bollo turistico. 

Fortunatamente il Governo ha compreso 
tutta la inconsistenza delle argomentazioni 
degli albergatori per la tassa turistica, e nel 
disegno di Legge presentato da S. E. Bertone, 
Ministro delle Finanze, nella seduta della Ca- 
mera del 20 giugno u. s., contenente disposi- 
zioni relative ad alcune tasse di bollo; mentre 
riconosce le difficoltà nell’applicazione delle 
aliquote per il bollo, la tassa di lusso e le 
addizionali e quindi provvede a fonderle in 
un’unica percentuale, aggiunge: «La tassa 
turistica non si può per ora conglobare an- 
che perchè manca oggi il modo di stabilire 
il gettito preciso del bollo alberghi che sa- 
rà noto solo con la approvazione del disegno 
e con la specializzazione dell’entrata, sen- 
za creazione di alcuna marca nuova, ma solo 
applicando agli alberghi, locande e pensioni 
le attuali marche di lusso e scambi sovra- 
stampate con la parola Alberghi. 

« Deve quindi restare isolata per ora la 
tassa turistica che è a favore dell’Ente Na- 
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zionale Industrie Turistiche a carico del qua. 
le sta in massima parte la relativa organiz. 
zazione, sia per quanto riguarda il conttol. 
lo sulle riscossioni, che la fornitura degli 
stampati ai ricevitori del registro e la spe. 
sa per la stampa delle marche. 

«Con tale sistema le tasse sarebbero per. 
tanto ridotte a due e si avrebbe il vantag. 
gio di isolare quella turistica, senza portare 
cambiamenti all'attuale modo di riscossione, 
che ha dato buona prova e nulla costa all’E. 
rario, 

« L’introito dell’Enit in seguito alla appli. 
cazione della tassa turistica è stato nell’an- 
no 1921 di lire 1.643.000 e nel primo quadri. 
mestre del 1924 di L. 616.053,71, il che di- 
mostra che la tassa viene regolarmente ap- 
plicata in relazione allo sviluppo del movi- 
mento turistico e dimostra pure che da par- 
te dell’Enit viene esercitata al riguardo ef- 
ficace sorveglianza. E la continua sorve- 
glianza fatta dall’Enit porta di conseguenza 
una più regolare applicazione della tassa di 
lusso, con evidentissimo vantaggio dell’era- 
rio. 

« Inoltre se la tassa turistica venisse con- 
globata con quella di lusso ne verrebbe al- 
l’Enit un forte danno, tale da compromettere 
forse la sua vitalità. La tassa di lusso, in- 
fatti, è applicata con crescenti aliquote so- 
lamente in alberghi di speciali categorie; 
invece un rilevante numero di essi, circa ot- 
tomila, modesti sì, ma molto frequentati, 
pagano L. o,1o di tassa di lusso, mentre la 
tassa turistica è di L. 0,20 per cento. 

«La falcidia che verrebbe a subire il bi- 
lancio dell’Enit sarebbe tale da rendere dub- 
bio l'adempimento delle finalità per le qua- 
li fu istituito, perchè le sole spese di pro- 
‘paganda all’estero raggiungono il milione 
di lire all'anno. E questa cifra, che rappre- 
senta un terzo del bilancio generale dell’E- 


-nit, è già inadeguata a soddisfare le enormi 


richieste di materiale di pubblicità da parte 
degli uffici esteri di viaggio e turismo ». 

Da queste colonne che diffondono la voce 
del Touring ai suoi quasi 200.000 Soci parte 
un vivo ringraziamento per la lucida mente 
che seppe così bene interpretare le esigenze 
del fisco, quelle del pubblico e quelle del- 
l Enit. 

Auguriamoci che il Governo possa fra non 
molto ricevere anche l’espressione di ricono- 
scenza degli albergatori. 
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IL TRINOMIO ENIT, FF. SS., T. C. I. ALLA FIERA DI LIONE. - L'INTERNO DELLO STAND. 
LA FIERA DI LIONE È FRA LE PIÙ IMPORTANTI DEL MONDO: NELLA RIUNIONE DELLA SCORSA PRIMAVERA, NEL GRUPPO 
“TRANSPORTS ET TOURISME,, HANNO PARTECIPATO TUTTE LE COMPAGNIE FERROVIARIE E DI NAVIGAZIONE FRANCESI, 
UFFICI STATALI DI TURISMO DI VARI PAESI, I PIÙ IMPORTANTI TOURINGS CLUBS, AGENZIE DI VIAGGIO, ECC. 


Questi pensieri sgorgano spontanei in chi 
ebbe la fortuna di rendersi conto di forme 
di attività nuove ed efficaci, che purtroppo 
non possono, nè potranno mai essere apprez- 
zate in giusta misura dal pubblico. 

Un giorno dopo una Seduta di Consiglio 
dell’Enit venne presentato un numero enor 
me di giornali e di riviste straniere, che 
riempirono di piacevole sorpresa. Queste 
pubblicazioni avevano press’a poco la stes- 
sa data e tutte parlavano del nostro Paese 
nelle più varie lingue, in mille modi, con 
tutte le suggestioni della propaganda intel- 
ligente : l'illustrazione si alternava sotto i 
nostri occhi all’alata descrizione ; l’informa- 
zione turistica nascondeva garbatamente la 
rettifica di notizie inesatte o false o deviate 
ad arte, la vita intensa del nostro Paese bal- 
zava da mille parti, dagli accenni ad av- 
venimenti sportivi, ad esposizioni d’arte, a 
fiere campionarie : in ogni riga l’onesta esal- 
tazione della Patria. 

Questo non è lavoro d’eccezione, ma di 
tutti i giorni, di tutti i mesi : le raccolte so- 


no custodite a Roma e costituiscono una do- 
cumentazione formidabile. 

Eppure esso non costituisce che una pic- 
cola parte di quanto si fa in questo campo. 
Le applicazioni sono davvero infinite, e 
quando i mezzi non difettano e sono bene 
impiegati, se ne possono trarre vantaggi co- 
spicui. In una rapida scorsa, vedremo quan- 
ta originalità e praticità abbia saputo rag- 
giungere l’Enit. 

I giornali e le Riviste hanno la vita di un 
giorno o di un mese, occorre quindi integrare 
la loro azione con pubblicazioni apposite, 
ben redatte e ben stampate, con ricche illu- 
strazioni; esse sono destinate ai più vari 
paesi, spesso ai più progrediti e anche il lato 
estetico non deve presentare il più piccolo 
appiglio alla critica. Un opuscolo intitolato 
Italia, stampato in parecchie edizioni e in 
varie lingue (italiana, francese, inglese, te- 
desca, spagnuola, portoghese, svedese, un- 
gherese, cecoslovacca), per dare una visione 
generale del nostro Paese, raggiunse la ti- 
ratura complessiva di mezzo milione di co- 
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pie. Poi una fioritura di altre pubblicazioni : 
limitiamoci ad accennare i titoli, di per sè 
eloquentissimi : 

Elenco degli avvenimenti sportivi, religio- 
si e caratteristici (1000 copie); Calendario del 
turista (20.000 copie); Sardegna (5220 copie) ; 
Centri di sport invernali (ediz. francese : 
5.000 copie); Rappresentazioni classiche al 
Teatro di Siracusa (ediz. italiana, francese, 
inglese: 10.000 copie); Servizi ferroviari au- 
tomobilistici di turismo (6575 copie); Rivie- 
ra Ligure (90.000 copie); Golfo di Napoli 
(40.000 copie); Venezia Tridentina (ediz. ita- 
liana, inglese, tedesca, francese, spagnuola, 
portoghese : 70.000 copie); La visita ai cam- 
pi di battaglia (ediz. italiana, francese, in- 
glese: 10.000 copie). Quale varietà di argo- 
menti e quante preziose notizie! Poi la Gui- 
da dell’Emilia, che fa parte delle serie di 
Guide regionali già iniziata dalle FF. SS. 
col concorso del Touring, pubblicata nel 1921 
e distribuita a tutti i nostri Vitalizi, di cui 
già si ebbe occasione di parlare diffusa- 
mente. 

Ma non basta : il cinematografo è un mez- 
zo di propaganda meraviglioso, ed ecco l’E. 
N. I. T. acquistare e distribuire a conferen- 
zieri che parlino dell’Italia, 68 films nelle 
lingue inglese, francese, italiana, spagnuo- 
la, tedesca, rumena, lunghe complessiva- 
mente 12.380 metri. Le stesse finalità si per- 
seguono con larga distribuzione di fotogra- 
fie (2611 nel ’21), diapositive (1284), clichés 
(83), ed ingrandimenti (263), fatta continua- 
mente, con metodo, con logico riguardo al 
pubblico che si deve conquistare. 

Poi vi è la propaganda fatta a mezzo di 
cartelli artistici: essa forma una magnifica 
serie di visioni delle località più pittoresche 
del paese: Merano, Monte Rosa, Santa Cate- 
rina del Sasso, Punta di Barbianello, Lago 
d’Orta, Santa Margherita Ligure, Siena, Fi- 
renze, Amalfi, Capri, Taormina, Monreale 
sono i titoli dei cartelli che insieme com una 
suggestiva scena alpina per gli sports in- 
vernali e ad una illustrazione dei servizi au- 
tomobilistici di turismo, fermano l’attenzio- 
ne del pubblico e lo inducono a visitare i luo- 
ghi tauto simpaticamente riprodotti nei di- 
versi quadri a colori. 

La loro diffusione è grandissima ed alta- 
mente proficua all’estero; grazie a speciali 
accordi tra le varie Compagnie Ferroviarie 
e le FF. SS.: nel ’21 se ne spedirono 65.000 


copie! Non basta : nel campo della propagan- 
da le risorse sono infinite. Servono ottimamen. 
te foglietti e cartoncini come : IL clima in 
Italia (10.000 copie), che a colori dà subito 
la sensazione visiva e documentata con dati 
scientifici della mitezza del nostro clima; o 
come Visitate l’Italia (edizione italiana, fran- 
cese, inglese, spagnuola, portoghese : 20.000 
copie), che offre la visione dei più suggestivi 
angoli del nostro Paese. Queste finalità pos. 
sono essere raggiunte fin con programmi mu- 
sicali, che infatti vennero preparati e stam- 
pati dail’Enit, nei quali sono richiamati mo- 
numenti importanti per venustà e bellezza. 

Ma il pubblico che viaggia ha bisogno an- 
che, in misura grandissima, di dati pratici 
per poter scegliere un itinerario, per fare 
preventivi di spesa. La cartina dei servizi 
marittimi ferroviari (15.000 copie) indica le 
linee principali di navigazione da ogni parte 
del mondo all’Italia; la carta ferroviaria del- 
l’Italia (50.000 copie) le linee che uniscono 
fra loro le principali località. Per quanto è 
stato possibile si è posto mano alla pubblica- 
zione di un Elenco degli alberghi d’Italia. Le 
difficoltà però sono tante che l’elenco gene- 
rale non contiene nella prima edizione (in 
bozze) che pochi dati: gli albergatori, come 
sempre, oppongono resistenze insormontabi- 
li. Più facile è stato il dar notizia con appo- 
siti elenchi degli alberghi e dei prezzi di al- 
cune determinate regioni: Venezia Tridenti- 
na (1000 copie) Venezia Giulia (1000 copie) ; 
laghi italiani (1000 copie); centri di sports 
invernali (1000 copie). 

Ta buona propaganda raggiunse pure ri- 
sultati pratici con facilitazioni di ogni sor- 
ta ad editori di guide straniere ed a scritto 
ri pure stranieri che pubblicatono nelle ri- 
spettive lingue apprezzati volumi sull’Italia; 
con la partecipazione a fiere, ad esposizio- 
ni, ecc.; con l’organizzazione di corsi estivi 
per stranieri allo scopo di dare il maggiore 
sviluppo a quelle istituzioni che si propon- 
gono la diffusione della cultura e lo scambio 
di rapporti intellettuali fra le varie Nazioni 
(i corsi estivi vengono tenuti finora presso 
l’Istituto di Studi Superiori di Firenze e 
presso l’Università di Perugia, e nei prossi- 
mi anni si cercherà di organizzarne parecchi 
altri); con l’organizzazione di viaggi di gior- 
nalisti e di delegazioni estere, affinchè esse 
poi possano parlare diffusamene sui loro 
giornali delle cose viste. Importantissima 
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fra queste manifestazioni quella svoltasi nel 
?’>r: una comitiva di giornalisti inglesi, rap- 
presentanti di una quarantina di importanti 
quotidiani del Regno Unito, fece un giro in 
Italia per invito dell’Enit, per rendersi con- 
to direttamente del vero stato delle cose del 
nostro Paese, artificiosamente travisate da 
alcuni periodici. 

Questa visita diede risultati soddisfacen- 
tissimi e servì a chiarire molte cose e ad eli- 
minare molte idee sorte. 

Altra visita all’Italia fecero sotto gli auspi- 
ci dell’Enit e coi medesimi risultati lusin- 
ghieri, d’accordo con alcune Società Britan- 
niche (tra le quali la « Friends of Italy So- 
ciety), una grossa comitiva di Sindaci, Presi- 
denti di Camere di Commercio ed altre per- 
sonalità inglesi che vennero da noi per pren- 
dere conoscenza diretta dei nostri principali 
Istituti finanziari e commerciali e dei mag- 
giori stabilimenti industriali. La visita ven- 
ne resa il mese scorso dall’on. Rava che pre- 
siedeva una comitiva di personalità italiane 
e l’eco delle accoglienze ché egli ebbe è an- 
cora vivissima. 
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ALLA FIERA DEL LIBRO DI FIRENZE. 


Il Consorzio per gli Uffici 
di Viaggi e Turismo. 


Perchè tutta questa vasta opera di propa- 
ganda potesse svolgersi efficacemente e ra- 
zionalmente si rese necessaria l’esistenza di 
corrispondenti in ogni parte del mondo e di 
veri e proprii uffici nei centri principali. 

Le Guide, i programmi, gli itinerari, i 
libri di viaggio a poco valgono se non sono 
sapientemente distribuiti. Si pensò allora 
che dovendo creare organismi costosi come 
gli Uffici, che esigono locali belli e signoril- 
mente arredati e personale scelto e capace, 
si potevano unire forme di attività affini e 
convergenti. In un ufficio di informazioni 
turistiche trova la sua sede ideale la bigliet- 
teria delle FF. SS., come quella di una Com- 
pagnia di Navigazione, come la succursale 
di una Banca. Ecco perchè si poterono feli- 
cemente conciliare le esigenze di vari Enti 
con la finalità suprema del maggior risulta- 
to utile per tutti. Sorse così il « Consorzio 
Italiano per gli Uffici di Viaggio e Turi- 
smo » di cui parecchie volte ebbe a parlare 
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in questa Rivista il suo Presidente e nostro 
Direttore Generale, L. V. Bertarelli. Esso ha 
lo scopo di associare e coordinare le inizia- 
tive dell’Enit, e, in armonia ai fini di esso, 
l’azione di quegli Enti, Istituti, Società v 
Ditte che abbiano interesse allo sviluppo del- 
le industrie turistiche. 

Vi partecipano di diritto le FF. SS. e la 
Unione delle Camere di Commercio, nonchè 
vari Istituti Bancari e le Società di Trasporti 
Marittimi e Ferroviari che diano un contri- 
buto annuo non inferiore a L. 20.000 a fa- 
vore dell’Enit. Sono poi ammessi a far parte 
del Consorzio altri Istituti, Associazioni o per- 
sone scelte tra quelle che abbiano particola- 
re competenza in tema di industrie turistiche. 

Data la fisionomia speciale assunta dal 


Consorzio, per la partecipazione ad esso di 


altre Aziende, fu sentita l’ opportunità di 
un bilancio proprio, che fa parte però del bi- 
lancio generale dell’Enit al quale è devoluto 
ogni eventuale avanzo di gestione. Con una 
convenzione del dicembre 1920 tra l’Enit e 
le FF. SS. vennero attribuiti al Consorzio 
i tre uffici già esistenti a Londra, a Parigi, 
a New York e gestiti: il primo dalla Banca 
Commerciale Italiana, l’altro dal Banco di 
Roma ed il terzo dalla Compagnia delle car- 
rozze con letti. Successivamente sorsero ben 
sei uffici in Svizzera con sede a Basilea, 
a Ginevra, a Lucerna, a Lugano, a S. Gallo 
ed a Zurigo, gestiti dalla Svizzera-Italia, 
emanazione diretta dal gruppo Navigazione 
Generale Italiana. Nel corso del ’21 furono 
aperti i seguenti altri uffici: a Vienna, Mo- 
naco e Berlino, gestiti dal Lloyd Triesti- 
no; a Barcellona, Madrid, Rio Janeiro e Bue- 
nos Ayres, gestiti dall’ Italia-America, an- 
ch’ essa emanazione del gruppo N. G. I.; ad 
Alessandria d’ Egitto ed al Cairo, gestiti dal 
S. I. T. M. A. R.; infine Nizza, centro im- 
portantissimo di traffico turistico ed imme- 
diato alle nostre frontiere, ha avuto il suo 
ufficio nel dicembre del ’2r1. Questa fu la 
prima rete di uffici all’estero organizzata in 
meno di nove mesi di esercizio del Consorzio, 
nell’anno 1921. 

« L’opportunità di sviluppare gli uffici al- 
l’estero e crearne dei nuovi è evidentissima. 
Il confronto con l’estero lo dimostra. Si tratta 
di svolgere una azione diretta — in contrap- 
posto specialmente alla concorrenza interna- 
zionale — sulle varie nazionalità, che la lot- 


ta commerciale del dopoguerra fa convergere 
nei paesi d’Europa. Ed occorre tener conto 
del fatto che tutte le altre Amministrazioni 
ferroviatie e gli Uffici di turismo esteri han- 
no proprie reti di Uffici. In questa azione, 
di così grande interesse nazionale, oltre l’au- 
silio delle nostre rappresentanze diplomati- 
che e consolari, è indubbiamente prezioso 
anche il contributo, in parte già acquisito, 
che può venire dalle Camere di Commercio 
italiane all’estero, non foss’altro che per l’ap- 
poggio morale negli ambienti dove esse ope- 
rano, e per la loro potenzialità di indagini e 
di studio sulla direzione delle correnti dei 
viaggiatori ». 

Ma non bastano gli uffici all’estero: ne 
occorrono di non meno importanti anche in 
Italia; in relazione alla convenzione con le 
FF. SS. più sopra citata, passò all’Enit l’A- 
genzia di Milano delle FF. SS. (via S. Mar- 
gherita); a Venezia ebbe vita un ottimo uf- 
ficio d’accordo con la locale Federazione per 
gli Interessi Turistici (Piazza S. Marco); a 
Torino il problema è stato risolto ancora una 
volta col concorso della N.G.I. (Piazza Ca- 
stello) che funziona anche come Agenzia del- 
la Compagnia per le carrozze con letto, con 
manifesta soddisfazione del pubblico che ha 
visto eleminati parecchi abusi; a Trieste gli 
interessi del Consorzio si sono identificati 
con quelli della Società per il Movimento dei 
Foresieri (Ufficio in Piazza della Borsa). 

Nel ’22 sono sotti uffici a Bruxelles, d’inte- 
sa con la Camera di Commercio, a Genova con 
l’Istituto Italiano di Credito Marittimo, a Fi- 
renze con il Gruppo N.G.I., a Palermo con la 
collaborazione dell’Associazione Siciliana per 
gli Interessi Economici e per il turismo. 

Come si vede, il lavoro compiuto fu enor- 
me: ed esso è anche un bell’esempio di con- 
cordia e di collaborazione tra Ferrovie, Enit, 
Società di Navigazione, Banche, Camere di 
Commercio, Associazioni locali. L’ Enit non 
ha dimenticato che l’unione fa la forza. 

«Il programma degli Uffici » dice la rela- 
zione «è stato ed è quello di fare il meglio 
e il più che si possa con il proposito pratico 
e concreto inspirato dal motto inglese « to 
please the public », il che deve anche signi- 
ficare che questo pubblico occorre cercarlo in 
casa e fuori icontrapponendo la nostra alla 
pubblicità e propaganda degli altri paesi, 
sottraendola in modo definitivo ai criteri par- 
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ticolaristici, che ripugnano al più ampi 
ico-nazionale, fi ; Pine 
nomico-nazionale, fine massimo dell’ istitu 


zione dell’Enit ». 
Le “ Pro loco,,. 


Ma l'opera di persuasione che si esplica 
in mille modi : 
perchè i turisti 
stranieri visiti- 
no sempre più 
numerosi il no- 
stro Paese non 
basta: bisogna 
che i luoghi più 
frequentati dai 
turisti siano ve- 
ramente in con- 
dizioni di rice- 
verli. Quest’ o- 
pera di impor- 
tanza fondamen- 
tale compete al- 
le Associazioni 
« Pro loco» di 
cui tante volte 
si è parlato : es- 
si sono gli or- 
gani locali per 
lo sviluppo e la 
tutela del turi- 
smo. Non è cer- 
to difficile in un 
Paese come il 
nostro, dove con 
tanta facilità si 
mettono sulla 
carta i program- 
mi più vari, dar 
vita a queste as- 
sociazioni. Difficilissimo è invece farle lavo- 
rar bene. Ne esistono ora circa 200: solo 80 
peiò sono attive e legate all’Enit, il quale 
le incoraggia e le aiuta (le varie sovvenzioni 
accordate alle « Pro loco » nell’esercizio 1921 
sotto forma di partecipazione ai loro lavori 
sommano a L. 58.400), e le premia, nominan- 
dole sue corrispondenti. Per facilitarne la 
costituzione ha pubblicato e diffuso su larga 
scala (10.000 copie) un particolareggiato stu- 
dio sulla «organizzazione e funzione delle 
« Pro loco ». In questo campo il lavoro da 
svolgere è ancora enorme e non bisogna aver 
troppa fretta: occorre perseverare e sostene- 
re gli organismi veramente vitali. 
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Per i luoghi di cura e di soggiorno. 


Un campo di ricchezza per buona parte an- 
cora «in potenza » è costituito dalle risorse 
idrominerali e climatiche di primissimo ot- 
dine di cui ha tanta dovizia l’Italia nostra. 
Bisognava en- 
trarerapidamen- 
te nel vivo del- 
l’ argomento, 
senza indugi, 
perchè la minie- 
ra potesse dare 
presto i propri 
frutti: ed ecco 
sorgere la Com- 
missione dell’E- 
nit per le stazio- 
ni idrominerali e 
climatiche, nel- 
la quale sono au- 
torevolmente 
rappresentate la 
Scienza, il De- 
manio dello Sta- 
to e gli esperti. 
Si cominciò su- 
bito con un’ ac- 
curata inchiesta 
sullo stato at- 
tuale delle sta- 
zioni idromine- 
rali e climatiche 
d’ Italia, lavoro 
di base necessa- 
rio per distin- 
guere le buone 
stazioni dalle in- 
numerevoli che 
aspirano ad assurgere a grande importanza 
e che non vi riusciranno mai, per poter 
quindi procedere su una base sicura. L’ azio- 
ne di propaganda sia all’interno che all’este- 
ro ha avuto inizio con conferenze e gite 
di medici italiani e stranieri alle nostre sta- 
zioni di cura, con pubblicazioni come quel- 
la magnifica Le acque salutari d’ Italia (edi- 
zione in italiano, francese, inglese, tedesco, 
15.000 copie), illustrata da ben 34 magnifi- 
che tricromie e la Bibliografia idrologica 
italiana a tutto il XVIII secolo (1000 copie), 
contributo prezioso alla conoscenza del no- 
stro magnifico patrimonio idrologico. 
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La connessione con l’attività statale. 


Intorno a queste mura maestre che reggo 
no l’opera dell’Enit sta una folla di lavori 
che pure hanno una importanza assal gran- 
de: essì denotano una visione completa delle 
funzioni di questo organismo, specialmente 
în relazione ai problemi connessi con l’atti- 
vità statale, Tipico esempio lo studio fatto 
con competenza e con fede della tassa di s0g- 
giorno : esso sì può citare a modello di trat- 
tazioni del genere. Il Governo non volle te- 
nerne conto ed ebbe grave torto : esso non 
vide in questa tassa che jl lato fiscale € 
quindi autorizzò tutti i Comuni del Regno 
ad applicare una « imposta di soggiorno » a 
carico dei non residenti nel Comune che sna- 
turava completamente il principio informa- 
tivo della tassa di soggiorno, così come de- 
ve essere intesa dall'esperienza fatta In altri 
Paesì molto più progrediti del nostro 1n fat- 
to dì turismo; mezzo cioè fondamentale per 


l'incremento ed il rinnovamento delle nostre 


stazioni di cura e di soggiorno. Il documento 
presentato al Ministero dell'Industria € del 
Commercio dall’Enit, unitamente ad un ela- 
borato schema di disegno di Legge resterà 
a testimoniare quale fosse la via da seguire. 
Il tempo renderà sempre più intima la col- 
laborazione fra potere centrale ed Enit: Ion 
quanto rapida sia, purtroppo, la successione 
dei Governi nel nostro Paese, essi potranno 
convincersi di avere a loro disposizione un 
organismo eccellente, dotato di elasticità sco- 
nosciute in altri ambienti statali, un consu- 
lente prezioso, ispirato esso pure alle sole fi- 
nalità del bene comune. Ed allora si ritorne- 
rà ancora sulla tassa di soggiorno e per essa 
si verificherà quello che è successo per la 
tassazione delle auto nel 1920-21 portata a li- 
miti assurdi e dimezzata poi per non soffoca- 
re l'industria ed uccidere l’automobilismo. 

Nel campo del lavoro fatto in connessione 
coi vari Ministeri, merita purè un cenno 
quello assiduo e non ancora condotto a ter- 
mine pei passaporti, il contributo portato a 
tanti problemi della circolazione ferroviaria 
con la sollecitazione di miglioramenti di ser- 
vizio, modificazione di orari, riattivazione di 
‘treni, rispristino di tariffe speciali. 

Nel campo dell’insegnamento professionale 
sono da ricordare i corsi svolti a Roma per 
addetti. ad Agenzie di viaggi e turismo e per 
‘Segretari di albergo, frequentati da 44 alun- 
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ni dei quali 38 provvisti di assegno Sira 
500 mensili dell’ O. I C.; i corsi pe = 
vretari e Camerieri d'albergo a Montecatine. 
i corsi per addetti ad alberghi di Milatio, di 
cui più volte S1 ebbe occasione di tiferire. î 

Caratteristico come incoraggiamento a tu. 
to quanto è più moderno L originale, “n 
poggio dato dall’Enit all istituzione dei cor. 
si di lingue estere per agenti ferroviari, Che 
hanno luogo per cura della Direzione oa 
partimentale di Milano e che hanno già dat, 
buoni risultati pratici; vi st insegna il'frar 
cese, l'inglese, il tedesco. 


Il Bilancio, 


Il bilancio dell’Enit per l’anno 1921 sj i 
chiuso col seguente rendiconto finanziario - 
Entrata (compresa la tassa turistica) lire 
2.786.627,77 — Uscita L. 2.225.899,59 — Ri. 
manenza attiva L. 560.728,18 impegnata per 
le attività del 1922 € per estinguere ordina. 
zioni in corso al 3I dicembre 1921. 

Delle spese, i capitoli più importanti sono. 
L. 390.333,50 per spese generali d’ammini. 
strazione; L. 62.129,05 per spese effettive 
straordinarie ; L. 959.865,65 per propaganda 
all’estero (pubblicazioni, cartelli, materiale 
fotografico, films, inserzioni e Uffici viaggi e 
turismo); L. 85.150,40 Per propaganda all'in. 
terno, intervento ad esposizioni e contributo 
«Pro loco »; L. 39-342,95 per insegnamento 
professionale. Le altre spese, per un totale 
di L. 689.078,04, comprendono la stampa del. 
le marche per la tassa turistica, l’acquisto 
della sede e spese varie. 

La nostra rapida rassegna finisce dunque 
con queste poche cifre : la relazione ufficiale 
non ne fornisce di più, ma esse sono abba- 
stanza eloquenti per chi sappia vedere attra- 
verso la loro sintetica espressione la solidità 
di questo organismo che si è costituito solo 
nell’aprile del 1920, la serietà del lavora che 
esso ha compiuto in mezzo a difficoltà spes- 


so gravi, causate talvolta dall’ambiente stes- 


so in cui si svolge. 

«Ma a vincere gli ostacoli», conclude la 
relazione «occorre sopra tutto la fede nelle 
buone energie della nostra gente, nell’avve- 
nire del nostro Paese, e l’ausilio del Gover- 
no, cui spetta la tutela degli interessi econo- 
mici della Nazione ». 


ATTILIO GERELLI. 
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LA RISPOSTA DEL TOURING 
ALL'IDEA G. DELL’ASSOCIAZIONE ALBERGATORI 


, Come annunci 
Direttivo della 


vamo nello scorso fascicolo (Vie d’Italia, luglio, 


ag. 720) il Consiglio 


Associazione Italì Alber ine del gi intorno 
all’azione del Touring x 0" taliana degli Albergatori votava un ordine del giorno 
. OU t i ; Ò Di ppssi voli vp i ” i Ù 4 
Direzione Gener | nella questione dei prezzi degli alberghi, A tale ordine del giorno la 


. interessare in 
rano il Consiglio de 
prezzi degli albe 


Onorevole Presîdenza 


dell’Associazione Italiana Albergatori 


Questa Direzione ha ricevuto la pregiata 
del 14 giugno u. s. con la comunicazione del- 

l’ordine del giorno votato da codesto on. con- 
Siglio Direttivo il 6 corrente e l’ha esami. 
nata con la massima attenzione, 

In primo luogo esprime la propria soddi- 
sfazione per il concetto ispiratore dell’ordi- 
ne del giorno, il quale appare essere il de- 
siderio di dirimere divergenze di giudizi fra 
ìl Touring da una parte e l’A.I.A. dall'altra 
partendo da un’equa valutazione dei fatti. A p- 
prezza ‘anche assai il concetto implicito nel- 
l’o. d. g. di poter arrivare a tale risultato 
mediante studi ed accordi di indole positiva. 

Ma poichè appunto desidereremmo che il 
frutto di un affiatamento e di uno studio pra- 
tico potesse essere reale e non soltanto d’ap- 

arenza, è debito nostro di esporre con piena 
ranchezza le osservazioni che riteniamo uti- 
li allo scopo, anche se queste non sono stret- 
tamente attinenti alle precise proposte fat- 
teci nell’ordine del giorno. 

Riteniamo infatti che per raggiungere uno 
scopo utile sia necessario che voi sappiate 
qual’è il nostro pensiero intorno a cose e 
circostanze che concomitano nel dettarci le 
conclusioni che più sotto vi esporremo ri- 
spetto all’o. d. g. Vogliate quindi scusarci 
se saremo necessariamente non brevi. 

«Il Touring ha esposto nelle Vie d’Italià una 
lunga serie di fatti presentati come abusi 
specialmente nel campo dell’esagerazione dei 

‘ezzi degli alberghi e nessuno di tali fatti 

tuto essere smentito. Inoltre essi sono 
stati qualificati da noi come semplici esem- 
plificazioni di uno stato di cose che si è fatto 
intendere più volte avere estensione.e diffu- 
sione tali da doversi escludere. che possano 
‘venir considerati come eccezionali. 

Anche su questo punto non furono potute 

elevare fino ad ora al Touring contestazioni 
| probanti. L’opinione pubblica e quella di in- 
mumerevoli turisti è in merito ben chiara e 
ferma. Se però accadesse che si volesse se- 
riamente contestare l’estensione dei deplora- 


n 


ile del T.C.I, rispose con la lettera che pubblichiamo e che crediamo possa 
ostrì lettori, anche perchè in essa sono esposti i criteri fondamentali che ispi- 
l Touring nella azione che va svolgendo per ottenere la moderazione dei 
tghi. Per comodità dei lettori ripetiamo in nota i singoli capoversi dell'o. 
d. 8. ai quali la lettera risponde. 


ti inconvenienti, il T. dichiara di essere in 
situazione di poter provare, nel modo più 
largo, che quelli che esso chiama abusi di 
Prezzi o sistemi non accettabili o non giu- 
stificati, sono applicati con così impressio- 
nante frequenza da potersene escludere le ec- 
cezionalità, anche usando una grande indul- 
genza. Una dimostrazione di questo assunto 
porterebbe a tali esemplificazioni precise e 
numerose, non solo sul dettaglio di determi- 
nati conti ma sulle risultanze generali di 
molte gestioni d’alberghi, che probabilmente 
porrebbe molti albergatori in una situazione 
non desiderata. 

Pare al T. che prima di arrivare a questo 
punto — verso il quale del resto si è orien- 


tato per l’insopportabile pressione di certi 


prezzi e sistemi alberghieri e per il danno 
che noi riteniamo ne venga al movimento 
turistico generale attuale e prossimo futuro 
dell’Italia — l’A.I.A., in quanto essa vo- 
glia, come ha ripetutamentè dimostrato di 
volere, ritenersi’ esponente autorizzato non 
solo degli interessi materiali degli alberghi 
ma anche tutrice dei loro interessi morali, 
avrebbe dovuto da lungo tempo esplicare 
azioni di propaganda e di fico (utili alla 
giusta considerazione a cui l’albergatore se- 
rio ed onesto ha diritto) separando quella fi- 
gura di albergatore che si afferma dall’A.I.A. 
essere la normale e della grande maggioran- 
za, da quell’altra che di conseguenza dovreb- 
be essere eccezionale è di una piccola mino- 
ranza. P 

Già da lungo tempo dovrebbe essere stata 
— sempre a nostro giudizio — iniziata una 
vostra campagna contro le esagerazioni e la 
applicazione delle sanzioni morali di cui po- 
tete disporre a tutti e nòminativamente — 
insistiamo sul nominativamente — quegli al- 
bergatori che o notoriamente o per fatti enun- 
ciati a loro carico hanno ecceduto i limiti 


oltre i quali, in ogni commetcio o industria, 


si ritiene cominci l’abuso. 

E l’abuso può essere — sempre a nostro 
avviso — in materia alberghiera : di prezzo 
in relazione alla valutazione equa dei servizi 
corrispondenti; di tassazione, se notevolmen- 
te diversa pei servizi a seconda del cliente o 
del momento; di dissimulazione iniziale del 
reale montante finale dei servizi con inaspet» 
tate aggiunte. 


$34 RIVISTA MENSILE DEI, T. C. I. 


L’A.I.A. che cosa fa fatto per la tutela del 
buon nome della classe alberghiera? ha rea- 
gito contro le tendenze deplorate, ha col- 
Pito gli specifici eccessi constatati? Nessuno 
lu messo all’indice neppure nei rapporti in- 
terni dell’Associazione : anzi si è verificato 
qualche caso in cui fu evidente che ad ogni 
costo non si voleva mettere alcuno all'indice, 

Questa connivenza durata fino ad oggi del- 
l’A.I.A. con interessi privati di singoli, in 
stridente contrasto colla severità dell’apprez- 
zamento pubblico serio, non solo, ma con 
quello che noi Sappiamo condiviso (e con lo- 
ro sincero dispiacere) anche da molti alber- 
Satori capaci e di alta levatura, è molto gra- 
ve. Essa non ha permesso che l’A.I.A, acqui- 
Stasse una qualsiasi influenza morale in que- 
Sto campo. Sarebbe stato ben degno di una 
Associazione che avesse voluto essere non 
Solo sindacato di interessi materiali propri 
ma, come ha sempre affermato, anche riven- 
dicatrice degli interessi mortali di.classe, di 
agire nell’ambito Proprio con atteggiamento 
diametralmente opposto a quanto essa effet- 
tivamente fece, 

Ed è anche da aggiungere che l’organo uf- 
ficiale dell’A.I.A., non meno che le dichiara- 
zioni e le comunicazioni fatte in molte occa- 
sioni da albergatori soci dell’A.I.A., per mez- 
zo dei loro maggiori esponenti, sono sempre 
State nel senso della difesa ad oltranza del- 


con animo di abnegazione, con senso di ospi- 
talità. E quando il T. _° come altre Asso- 
ciazioni, come giornali o persone — rilevò 
per mesi e mesi $pecifici abusi con indicazio- 
ni precise, che contrastano con tali afferma- 
zioni, non raccolse dall’A.I.A. che velati o 
palesi rimproveri. 

Per questi e per altri motivi, questa Dire- 
zione crede che la premessa all’o..d. g. del 
© corrente, in cui questa. situazione è adom- 
brata ( 1), avrebbe dovuto ben più francamente 


nali ed aggiungere. quanto, senza alcun ‘ca- 
rattere dilatorio potesse immediatamente ras- 
sicurare sulla positiva buona volontà di pren- 
dere dei provvedimenti. 


Troppi “casi di enormità sono stati resi pub- 


blici e non contestati, perchè se i dirigenti 
dell’A.I.A. Ticonoscono in essi quegli eccessi 


diata l’impressione che essa non può rimane- 
re inerte di/fronte a fatti, di cui molti vera- 
mente gravi. Che se poi l’A.I.A. non crede 
che tali fatti siano di quelli che converrebbe 
davvero colpite per il buon nome della clas- 
se alberghiera, troppa distanza ci separa per- 
chè noi possiamo sperare che l’attuale at- 


(1) Il Consiglio della A.LA., rilevati i gravi ed insi- 
Stenti attacchi della stampa contro la classe degli alber- 
gatori in genere, per le tariffe applicate dagli stessi e, 


cita la speciale e delicata funzio 
bera ecc. . 


teggiamento dell’ A.I.A. Pili ai prdurre d 
conclusioni praticamente utili 4 Urismo th 
e MA ha bensì sentito che le era Otma; 
impossibile di pa CIALIS di. 
scutere su un terreno che no aa e più quer. 
lo dell’intangibilità dei proced nenti alb i 
ghieri deplorati e che era O invece 
di abbandonare e pe uora usa 

per ammettere controlli DE “i ESSA Stegg 

ora propone unta forma. Reato sintoma. 
tico ed ha i Veda ro 2 che poss; 

ssere un valore pr . i, 

Noi Gredianio qui opportuno n: motare per 
l’esatta interpretazione dei n p: ei, che 
l'atteggiamento del T. n A-LA. ha sy. 
bìto un’evoluzione negli ultimi gn che si 
può caratterizzare in tre periodi: uno di 


secondo, in. cui riconoscendo in essa l’unica 
associazione nazionale di accentramento ile. 
gli alberghi, facemmo più volte dichiarazioni 
di simpatia buona riuscita della su 

di simpatia per la MI A 
espansione, che aveva cominciato attivamen. 
te a coltivare, auspicando noi altresì la sua 
democratizzazione, in modo che In essa po. 
tesseto entrare non solo i grandi alberghi 


tutti gli alberghi, grandi e piccoli; e un ter- 
zo che ebbe principio quando noi vedemmo 
che in quest’ultimo campo nulla si faceva, 
che in pari tempo le preoccupazioni erano 
soltanto di sindacato degli interessi materia. 
li, che non la classe alberghiera ma solo 
una ristretta categoria d’albergatori aveva il 
predominio nell’A.I.A. e che infine l’opera 
sua era talora, implicitamente o anche espli- 


condo le. direttive nostre, che sono quelle 
suggeriteci dagli ormai quasi 200.000 Soci 
nostri che sono, almeno in potenza, 200.000 


gli alberghi dell’A.I.A. è consimili esten- 


sfruttamento del viaggiatore inaccettabili. 
L’A.:T.A. ha dimostrato in più modi, pub- 
blici ed anche Privati, che ci sono noti, di 


"Pda ; 


A:T.A., che questa dovesse essere 


SAT 
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un'associazione di così ulti intendimenti, 
che avrebbe dovuto — quando noi cominciam- 
Ino a pubblicare certi abusi — appurare le 
Nostre indicazioni e, verificatone il fondamen- 
to, sconfessare apertamente i colpevoli, col- 
laborando col Touring in un’opera di epura- 
zione giovevole agli albergatorì seri e mode- 
rati cioè a quellì che l’A.I.A. stessa sostiene 
essere la grande massa. Ciò le sarebbe stato 
Più facile perchè sì tratta — essa dice — 
di eccezioni. Dovevano, a nostro giudizio, 
Iniastidirsi, anzichè l’A.I.A., gli albergatori 
indicati e quelli che potevano temere even- 
tuali consimili indicazioni. Invece è — e per 
motivi ovvi — proprio l’A.I.A. o per lo me- 
no 1 suoi dirigenti the hanno protestato dap- 
Prima in forma non sempre serena, culminata 
come vi è noto con una lettera di uno dei 
Suo maggiorenti alle Vie d’Italia; della qua- 
le facemmo l’unico giudizio che meritava, 
cioè di non tenerne conto, 

Successivamente, per un concorso di cit- 
costanze, si è compreso che a questa via era 
preferibile quella di intendersi almeno sulle 
Questioni in cuì ciò è possibile. Tra queste 
circostanze è la presenza del comm. Pinchet- 
ti, Presidente dell’A.I.A. nel Consiglio del- 
l’ENIT. Era impossibile non aprire gli occhi 
dinanzi a certe evidenze, impossibile non in- 
tendere che il Touring non sì fa tacere quan- 
do ritiene che sia debito suo morale di par- 
lare e che la sua autorità è tale che bisogna 
contare anche con essa; che è vano dire che 
il Touring o qualcuno del T. perseguiti gli 
alberghi. Tutti sanno che al ouring si è 
fatto il meglio che si è saputo colla più 
grande buona volontà per giovare all’indu- 
Stria alberghiera, bene inteso nell’ interesse 
del turismo. 


Le proposte votate per iniziativa del comm. ‘ 


Campione nell’o. d. g. del 6 corrente sem- 
brano segnare un orientamento: attuale del- 
l’A.I.A. che potrebbe praticamente ‘essere 
fruttifero. Se così è noi entriamo ben volen- 
tieri nell’ordine di idee che consente discus- 
sioni e avvicinamenti. Naturalmente vi en- 
triamo con tutte quelle riserve che posso- 
no derivare dai nostri precedenti e che per- 
ciò abbiamo ritenuto lealmente .di dovervi 
| esporre. 
Rispondiamo quindi qui ora tassativamen- 
te alle quattro proposte dell’o. d. g. : 
1° - Non crediamo che una Commissione 
qualsiasi possa svolgere un mandato che è 
essenzialmente incerto nella sua base (1). Il 


« prezzo della camera » è un’unità troppo po-. 


co determinata da tale denominazione e per- 
ciò inafferrabile. Gli alberghi di diverso or- 
| dine hanno, com’è naturale, prezzi medi di- 
versissimi. In ciascuno di essi le camere pre- 
sentano pure gradazioni fortissime. Tali di- 
versità, pnre in un unico albergo, possono 
essere per una parte giustificate dall’ubica- 


(1) «I. Invitare il T.C.I. a nominare d’accordo con 
TA. - una Commissione che dichiari, in base a tutti 
pad di costo di quante volte il valore della ca- 
anteguerra può essere equamente aumentato. 


ea) 


ad 
CSA 


peo a 


zione, ampiezza, arredamento, ecc. e Der n 
altra parte essere dovute ad apprezzamenti di 
îndole affatto personale dell’albergatore pure 
giustificati, ma così soggettivi da non potersi 
precisare. Sembra dunque che non possa chia- 
rirsi a sufficienza il concetto della « camera », 
di cui si dovrebbe considerare « di quante 
volte il valore di anteguerra possa essere 
equamente aumentato ». 4 dà, 

5 manca inoltre la possibilità di stabilire 
questo prezzo per cento altre ragioni. Dove 
gli albergatori non vi siano costretti da cal- 
ieri fatti osservare (e rari sono i luoghi 
dove si usi una sufficiente severità ed anche 
in questi molti vi sfuggono) fanno variare la 
stessa camera di prezzo del doppio, del tri- 
plo, perfino del quadruplo, secondo il tipo 
ed ancor più la nazionalità del cliente. — 

Non possiamo perciò aderire a prendere in 
considerazione una proposta nella quale non 
ravvisiamo un quesito posto in modo da per- 
mettere a Liitchessia una soluzione attendi- 
bile. 

2° - Nella seconda proposta (1) non tro- 
viamo un quesito che possa presentare serie 
nè soprattutto utili possibilità di soluzione. 

È notorio — senza bisogno di patticolari 
studi di una qualsiasi Commissione — a tutti 
quelli che si occupano di questi argomenti, 
che diversissimi sono i prezzi praticati al- 
l’estero secondo gli stati, in ogni stato se- 
condo i centri, in ogni centro secondo i tipi 
d’albergo e in ogni albergo secondo le ten- 
denze dell’albergatore. 

Un'indagine di raffronto dei prezzi per aver 
valore dovrebbe prendete in considerazione 
elementi straordinariamente complessi, ‘cioè 
quelli di tutta l'economia di una nazione, 
che sfuggono alla possibilità di una Commis- 
sione, in particolare se munita di mezzi di 
esame limitatissimi, come l’accennata. 

Questa per poter istituire un raffronto sul 
caro più o meno grande delle camere fra di- 
versi stati no: potrebbe cetto introdurre con 
sufficiente approssimazione (nè noi crediamo 
sarebbe possibile a chicchessia), coefficienti 


come le tasse, i dazi, la stabilità più o meno: 


grande dei cambi e infiniti altri elementi so- 
ciali, finanziari, politici, commerciali, indu- 
striali. di 

Ma l’idea centrale della proposta dell’A.I.A. 
— almeno crediamo che tale sia desumendola 
dal suo costante atteggiamento in materia di 
prezzi, — ci pare sia questa : la Commissione 
da questo studio verrebbe, secondo l’A.I.A., 
a desumere che i prezzi delle camere sono 
più cari all’estero dei nostri, ragguagliate le 
condizioni degli stati posti a confronto. 

Dato e non concesso che si potesse addive- 
nire anche a questa conclusione, che cosa im- 
porta questo alla tesi sostenuta dal Touring 
come riflesso dell’opinione pubblica nell’am- 
bito turistico italiano? - Ss r 


(1) «II. Che da detta Commissione, inform 
prezzi applicati all’Estero, nei paesi a val 1 
faccia una relazione di raffronto con q 
nel Regno. : de 


È MO 
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Se le Camere fossero più care all’estero PE 
volontà degli albergatori che là ancor ea 
Gre qui abusassero della Ronnie lei 
di s'onopolio, ciò porrebbe a Toro ACELICO tiol 
orti ancor maggiori di quelli che qui Ile 
addebitiamo agli albergatori, indicati lato 
"ie d’Italia, ma non giustificherebbe affatte 
Questi, : 

Noi abbiamo sostenuto e sosteniamo che hi 
senere j Prezzi delle camere degli alberghi 
italiani sono troppo alti : écco tutto. Si provi 
che non è vero: questo è il nodo. Che al- 
l’estero i Prezzi siano più o meno alti che da 
noi, anche in circostanze ragguagliate, que- 
Sto è estraneo alla questione da noi posta. 

3° - La Proposta di una classifica degli al- 
berghi in categorie (1) è senza dubbio un pun- 
to molto importante e sul quale non soltanto 
è OPportuna ]a discussione, ina desiderabile 
ò i nel miglior modo tecnica- 
mente possibile, a conclusioni di qualche pre- 
Cislone, Se questa fosse poi anche fiancheg- 
Stata da qualche Provvedimento, cui sembra 
‘> finalmente adesso inclini, come 


) » la classifica degli alberghi con 
diverse Staduatorie è già regolarmente fatta 
PET verità dall’Autorità Prefettizia per l’ap- 
Plicazione dei calmieri sulle camere, della 

Ssa di lusso e _d’altre. Soltanto è notorio 


nsì nel Proprio in- 
i una delle basi era 


immissione Droceda, previo 
.I.A. compilazione delle 
e comuni d’Italia 


. diare dalle fondamenta i criteri di 


AL 


a il pubblico nulla ne < 
questa, mad Pea, l’onore ed il vi or i 
È chi su di essa sarebbe ridond MS 
le che assunta la difesa degli albe Eat Da 
nta no entrati in questo qrdine di Sti. 
tenze, stigmatizzando in modo pp i 
doti sutoti di queste Sagpatte Com ì 
FRUIT ui 
"gi dice anche CORRA CIECHE fg 
SEA categorie superiori alle S1Uste, sis 


i i cR 

i tti. Noi non } SI ug 

zi non corre I si usi 
uesto sia esatto : pra però che PA % 
Da ta prima non ignora che A Pecialmen;ti 


incia vi è una Quantità di alpe, ent î 
Det in maniera evidentemente n ») 
a quanto loro spetterebbe, con danno crm 
riale grandissimo dei viaggiatori e della © 
rietà della classifica. pr che }° AI h 
abbia fatto alcunchè ni endo noto a] pa 
blico questo inconcepibi e stato di cose ni 
chè almeno quelli fra tali alberghi che de 
suoi soci subissero da parte sua que] ricor 
mo che parrebbe di sua competenza sa = 
vuol assumere le difese degli Intereggi = 
rali e anche morali della classe alberghiat® 

Una classifica veramente seria è unge 
senza dubbio utile, dato che Ja gj Possa ra 
giungere. i ; x 

Tuttavia noi pensiamo che ciò non sia fa 
cile e che non si abbiano in generale, Deppy 
re in molti dell’ambiente i classe, chiare 
idee in merito, tantochè è necessario di stu. 


una buona 
classifica. 


. . 1°) Ordine @ 
il resto della graduatoria di Roma 


vaga Piccola 
città di provincia, a meno che questo x; 
centro climatico o di cura molto im 
| Sono pure diversi i caratteri che stabili 
no la categoria degli alberghi di m 
da quelli di spiaggia, come quelli per una 
clientela speciale di turisti americani o in. 
glesi che fanno stagione, dalla clientela di 
una città di commercio e d’industria e così 
VIa. 
Vi è poi indipendentemente da tutto 
Questo — un coefficiente che è 


1 sono dunque molti dati da introdurre 
per s1ungere a delle conclusioni. 


, com 
desta on. 


i 
À 


 Tourin 
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Scegli "ORE 
Me anch Pe St l'organo più adatto, co 
" e Commissioni dell’equo prezzo 
Cventualmente altri elementi utili 
Questo studio può essere fatto ioll 
dament “quo Puo essere fatto molto rapi: 
e perchè non occotrotio indagini o ri- 
cetche di dati qualsiasi; si tratta di 
selimbio di idee Nar 198; si rat A di uno 
é IVANA patio il quale ciascuno po: 
toporre subit COS 1 proprio progetto da sot- 
Sti basi aan una discussione collegiale 
Stio orde Su. questo terzo punto del vo- 
Belita che 3 giorno, vi facciamo una pro- 
nbfe e cioè: 3 rada carattere prelimi- 
delta Presa: ccogliere unaCommissione com- 
stabilite soi "i poco come sopraccennato per 
ci barn eri A classifica degli alberghi. 
dhe pote “e 1 opinare che la Commis- 
abitui è I convenientemente co- 
#dte vol Presso l’ENIT, che sappiamo già fa- 
orevole al concetto della classifica. 
de” la Commissione potesse addivenire — il 
ie non ci pare impossibile — a conclusioni 
unanimi, determinando sotto forma di un cer- 
to numero di articoli criteri di classifica fa- 
cili e chiari, non anarchici nè di un sempli- 
cismo eccessivo quali gli attuali, tali criteri 
presentati poi all’autorità statale da una par- 
te, agli albergatori, soci o no dell’A.I.A. dal- 
l’altra, ed ai turisti, sarebbero tennti per 
molto autorevoli e presumibilmente da tutti 
accettati, lo Stato compreso. 
Il provvedimento in sè potrebbe sempre es- 
sere utile anche se isolato, perchè porrebbe 
‘almeno in giusta 
fronte al Fisco ed 1 viaggiatori di fronte al- 
meno all’asserito ordine a cui l’albergo ap- 
partiene. 

Ma tale provvedimento dovrebbe essere fian- 
cheggiato, come sopra ne facemmo cenno, da 
altri per rendere effettiva e sicura la cono- 

scenza preventiva e non soltanto consuntiva 
dei prezzi. 

Fino ad ora l’ENIT invano cercò per le 
sue pubblicazioni di propaganda agli alber- 
ghi italiani prezzi che questi si impegnassero 
ad osservare. Non chiedeva prezzi bassi; chie- 
deva soltanto dei prezzi che dovessero poi 
venir osservati, ma gli albergatori si sono 
costantemente rifiutati di ottemperare a que- 
sta ragionevole richiesta, sebbene l’ENIT aves- 
se continuamente detto e ripetuto all’A.I.A. 
che dall’estero ad ogni momento le organiz- 
zazioni di là, come gli Uffici di Viaggio e 
Turismo del Consorzio dell’ENIT chiedessero 
insistentemente prezzi qualsiasi — non im- 

porta se alti — ma tali da potervi contare 
nell’inviare qui carovane o viaggiatori isolati. 

Gli albergatori (richiesti attraverso 1’A.I.A. 
o i suoi organi o affiliati) non si sono prestati, 
salvo eccezioni, a fornir prezzi e tanto meno 
ad impegnarsi per una stagione, perchè han- 

. no creduto di loro maggior interesse di sfrut- 


| tare la situazione di monopolio del momento 


in quella misura così esagerata, di cui il 
ha portato più volte specifici esem- 
pi. Soli, meno rare eccezioni, a rispondere 
richiesta furono sempre gli alberghi tri- 


alla 


E, Ai i be st, da 
ela SEO) bot ì ‘ ; r 


Mid a 


osizione gli alberghi di . 


ntini e della Venezia Giulia, abituati a 
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ben altra disciplina ed a ben altra ragione- 
volezza, Soltanto ora, anche di fronte alle 
pubblicazioni svizzere e francesi l’A.I.A. ha 
dovuto persuadersi che Ja corda era troppo 
tesa e, secorido tn comunicato apparso net 
giornali recentemente, il Consiglio dell’A.I.A. 
avrebbe dichiarato all’ENIT di essere dispo- 
sta a fornire note di prezzi impegnativi dei 
suoi soci. dirti > 

T,'insegnamento di tante migliaia di alber- 
ghi esteri — per esempio di tutti quanti, 
quasi senza eccezioni, gli svizzeri — di prez- 
zi fissi pubblicati e osservati dai soci di una 
Associazione clre li comprende press’a poco 
tutti, fu purtroppo lettera morta per l’Italia 
fino ad oggi. Pare che ora l’A.I.A. si metta 
su altra strada. Benissimo. Noi attendiamo, 
per darne ad essa lode definitiva di vedere la 
pronta traduzione in atto di questa promessa. 
Se l’attuazione sarà seria e rispondente ad 11n 
reale e chiaro assetto, tanto meglio. Essa do- 
vrà naturalmente venir concretata coll’affis- 
sione effettiva e generale in ogni camera del 
prezzo di essa, tutto compreso cioè anche i 
servizi accessori e con l’offerta al viaggiatore 
che entra in albergo, della nota dei prezzi di 
tutte le camere, perchè esso possa scegliere 
nella misura delle disponibilità, secondo le 
proprie intenzioni di spesa. Questo sistema 
di informazione preventiva è stato da noi 
propugnato ‘in una Commissione Provinciale 
qui costituita di cui, insieme al T., fanno par- 
te l’Autorità prefettizia, la Commissione del- 
l’equo prezzo e una rappresentanza alberghie- . 
ra, ed è prevalsa anche con l’accettazione di 
questa rappresentanza. ' 

Quanto all’effettiva classifica in base ai cri- 
teri che venissero conclusi, per quanto a noi 
si riferisce, vedremo poi. In massima, allo 
stato délle cose ci sembra che per il T. l’in- 
tervento diretto .in una tale classifica, ecceda 
le sue funzioni. Esso si riserva quindi su 
questo punto di esprimere un parere defini- 
tivo più tardi, se ne sarà richiesto. 

4° - Circa l’ultima proposta (1) mon cre- 

diamo di accettarla, perchè essa eccede i li- 
miti che noi abbiamo sempre assegnati e in- 
tendiamo di continuare ad assegnare alla no- 
stra azione. Noi vogliamo controllate, ma 
non farci giudici. Il giudicare va al di là del 
nostro programma. i 

Noi ci crediamo in pieno diritto di sinda- 
care un servizio comé quello dell’albergo, il 
quale è una necessità pel turista e perciò, 
sotto qualche rapporto, servizio pubblico. Tl 
viaggiatore non può dormire all’aperto nè 
tralasciare di nutrirsi. L'albergo ha ‘una fun- 
zione necessaria e vi è nel ricorrere che il 
viaggiatore fa ad esso un coefficiente non 
trascurabile di obbligatorietà per lui, a cui 
non può sottrarsi. Si possono fare’ determi- 
nati acquisti dell’uno o dell’altro oggetto in 


(1) «IV. Invitare il T.C.I. a costituire d’accordo con 
l’A.I.A. un Collegio di Probiviri che, esaminate le even- 
tuali denunce del viaggiatore contro gli albergatori, 
pronunci il suo giudizio in base al quale 1’A.I.A, pren- 
derà, a termini del proprio statuto, i provvedimenti del 
caso, non escluso quello di espulsione dall’Associazione 
d°‘ Socio gravemente colpevole o recidivo. 


= svago 
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un luogo o in un altro, ma l’albergo SI A 
Stretti ‘ad adoperarlo in luogo SECcI "Bagle 
forzatamente limitata, talora anzi senza Velo 
A possibile. I] viaggiatore ha perciò un 


; \ st she, 
diritto di sindacato e noi non facciamo € 


tendercene interpreti. 

Ma, nello stesso modo che la stampa a 
trolla, aPprova o critica infinite cose de S 
Vita sociale, senza che essa eserciti sanzione 
CUretta tranne morale, così noi vogliamo man- 
tenere Ja hostra libertà di giudizio ed esetci- 


tarla nell’ambito in cui crediamo possa es- 
Sere giustificata ed utile. ; ! 

’altronde noi ci occupiamo dell’industria 
al erghiera in genere, non della iminoranza 
che è Consociata nell’A.I.A. e dubitiamo che 
un Collegio Probivirale come quello da voi ac- 
Cennato possa essere accettato e gradito fuo- 


Stavità di quelli’ che. noi abbiamo chiamati 
abusi, 


‘NSILE DEL. T. 
RIVISTA MENSILE I 


(ih 


i, come del resto abbi 
?juttosto 1101, CO ù 
È ‘dichiatato di essere pronti a fate Sen 
Fr rerosamenite disposti a tener conto DA 
le controsservazioni fondate che in Ga 
ù j SS atte. : 
ifici 1 vettissero 1 x, 
dio al giudicare abusi 0 tengo i 
ovati, a noi basta che l’opinione Dubgtti 
pe di cui sentiamo continuamente Ilia 
seria, L ge i. i 
)ercussioni, ci SRI ol ti 
I Voglia, codesta on. Presi enza, COnSIA, 
la presente come una definizione della n Tata 
DUIZIANE di fronte ad essa, che Ja , 
ne lettera del 14 giugno ci ha cOTiceg: 
IE un passo verso ulteriori avvicina li, 
che noi auguriamo, per il vantaggio getti 
le di quella classe alberg a SECOgÌ 
quanto risulta dalla Disc e, itempato 
soltanto' assai parzialmen e TaPPresentapa i o 
lA.I.A., classe alberghiera di «Cl noi abi 
mo sempre ardentemente desiderato i pui 
lioramento bene inteso ed il buon se dll 
Sn quella falange di turisti che fa capo 
con q nche con quegli altri che a 
Touring ed a di } di 
essendo ad esso affiliati hanno ante ana] 1 
Ssen i, di diritti e di doveri da e 
di bisogni, d RR POS 
considerare nelle loro proteste come tn cgsl 
o solo. : MM 
; Col massimo ossequio, 


Milano, 24 giugno 1922. Ù 
Il Direttore Generale del Top 
| | Li V. BERTARELL], 


VITA DEL TOURING 


Una pubblicazione di propaganda del 
Comitato Nazionale per la difesa del 
paesaggio e dei: monumenti italici. 


Come annunciammo in Rivista (giugno 
1922) le Importantissime Telazioni presentate 
e discusse nella prima riunione del Comitato 


za la quale vana riuscirebbe ogni opera legi- 
i più provvida. 
Primo volumetto conterrà dile. interes- 
i del comm. i 


ciale della 
4 206) di PSI 
> sodi A n Sgt Ve via 


Dreve cenno intorno al capi. 
saldi del programma d’azione de] Touring per 


Opera nostra che ci Piace riferire togliendole 
dal resoconto Sommario (n. 98, pag. 2) della - 


: _— Rileva che. in Italia oltre 
all’analfabetismo vi è l’ignoranza della geo- 
grafia. Dovrebbe essere conosciuta almeno 
la geografia dell ‘Italia, 
classi dirigenti è 


Poco nota. Crede che il 
PRIORE, 
Lia le 


se9 


Pe 


mentre anche nelle | 


d- MER a uil darte i arde si 
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danno venga dal modc 
geografia e dai testi scolastici 

Raccomanda al Ministro di provvedere S 
me meglio può e di tenere nel massimo tonto 


il Touring Club, tanto benemoyi 
tria. (Benissimo) 0 benemerito della Pa- 


La questior ‘inse 
na <L di le dell insegnament 
grana è di carattere nazionale. 
ANILE, Ministro dell’Istruzione Pubblica 


Promette il suo j 
rai CLIL Intervento p j 
pubblicazioni del Touring Cb divulgare )e 


> con cui si insegna la 


o della geo- 


Il «Segretario». 


e vie d’Italia chiede le 
î a piccola indiscrezione, con- 


ite descritte le fatiche e le 


ent one - 
la Guida d’ Italia del T. C. ann EL 
gretario » e dic 


specie ne sia la collaborazione quale p 
anch’ esso abbia in quella coloritura della 
Guida che la rende tanto vivace e piacevo- 
le a leggere. Ora noi siaimo in dovere di 
rilevare l’inesattezza. Il « Segretario » è 
una segretaria : e precisamente la gentile 


e di quale 


signorina Ernestina Bertarelli, figlia deonis- 
sima dello stesso Direttore Chedi pura 


gi come quelli descritti in: questo fascicolo 
e anche più disagiati e non scevri di reali 
pericoli furono da essa compiuti insieme al 
Padre, per la compilazione di volumi in cor- 
so di redazione e dei precedenti. | * 

Il Consiglio del T. C. I. ha voluto per 
questo conferirle, con voto unanime e larga- 
mente motivato, la. medaglia d’oro dei bene- 


meriti della Guida d’Italia del T.C.I. e de-- 


sidera di additarla alla gratitudine dei Con- 
soci fra quella eletta schiera di persone che 
dànno con assoluto disinteresse e con fede 
entusiastica la loro cooperazione alla grande 


. opera del Touring. 


Per i motori ausiliari di bicicletta. 


Un argomento del quale ha avuto occasione 

di occuparsi, fino dalla prima seduta del di- 
cembre dell’anno scorso, la nostra Commis- 
sione per l’automobilismo, il motociclismo, 
il ciclismo e i problemi connessi è quello dei 
inotori ausiliari per bicicletta. L’uso di quie- 
sti mezzi di locomozione che ha già raggiun- 
to all’estero un discreto sviluppo sta affer- 
mandosi in modo promettente anche in Ita- 
lia; e le Autorità covernative hanno compre- 


Lio so l’opportunità di favorirne la diffusione - 


| considerando, con la nuova tariffa entrata in 
. vigore dal gennaio del 1922, i velocipedi mu- 


|. miti di piccoli motori ausiliari (agli effetti 


| della tassa di circolazione) come semplici bi- 
| ciclette, semprechè la potenza del motore 
| non superi i 3 cavalli. 
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La nostra Commissione nella riunione s0- 
praccitata volle anche considerare l’opportti- 
nità che il rilascio del certificato di idoneità 
a condurre tali veicoli non fosse ostacolato 
da troppe pratiche per il collaudo, 1 applica- 
zione della targa, la licenza di circolazio- 
ne, ecc. Il motore è infatti in questo caso 
più che altro un ausiliario della trazione in 
modo ché, a rigor di termini, 1 veicoli che 
ne sono muniti non potrebbero classificarsi 
tra quelli a trazione meccanica. La velocità 
che essi possono sviluppare varia tra 1 25 € 
i 30 km. orari; il pericolo per la sicurezza 
del pubblico non supera quello delle biciclet- 
te solite ed è inferiore a quello del veicolo : 
trazione animale; la Commissione ritenne 
quindi,e in tal senso noi insistetmmo poi pres- 
so l'Autorità centrale, che si dovesse fare il 
possibile per sostituire il certificato di ido- 
neità con un semplice certificato di accerta- 
mento da rilasciarsi aietro richiesta degli in- 
teressati. La 

Grazie all’interessamento degli egregi Fun- 
zionari che fanno parte della nostra Commis- 
sione, il Ministero dei Lavori Pubblici ha ade- 
rito completamente alla nostra tesi: stabi- 
lendo di concedere al Touring l’esclusività 
della vendita del certificato di accertamento, 
costituito da un cartoncino verde, chiuso in 
una custodia di celluloide; tale certificato’ è 
posto in vendita presso la nostra Sede e nei 
nostri Uffici succursali al prezzo di I. 3. 
Non resterà agli interessati che da presen- 
tarlo al Circolo Ferroviario' di ispezione per 
la necessaria vidimazione. l 


Nuovo Ufficio Succursale. 


Presso il Banco di Roma, in via Cairoli, ‘9, 
a Livorno è stato aperto un Ufficio Succur- 
sale del T.:C. I., al quale i Soci potranno ri- 
volgersi per le ordinarie operazioni ammini- 
strative (versamento quote, acqitisto pubbli- 
cazioni, cambi di indirizzo, ecc.).  _ 


Gli abbonamenti alle «Vie d’Italia». 
Ricordiamo che : Spie ci 


1° - Non si accettano abbonamenti alla 
Rivista Mensile del T.C.I. « Le Vie d’Italia» 
se non per il 2° semestre e fino ad esauri- 
mento delle disponibilità ; i s, 


2° - Il prezzo dell’abbonamento semestra- 


le, corrispondente al solo costo di carta, stam- 


pa e spedizione, è calcolato in ragione di li- 
re 1,80 per fascicolo (estero L. 2,60) ed am- 
monta a L. 10,80 (estero L. 15,60); CH 

3° - Non si possono neanche a questo | 
prezzo, nè ad altri, dare i fascicoli del 1° se- 


mestre, la stampa di questi essendo stata fat- ‘| 


ta in base al quantitativo limite ed essetido. 
fuori di ogni possibilità economica attuarne 
la ristampa. de, 


neon 


;S Mg 
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LA MOSTRA NAZIONALE DI Mea: 
DEL TURISMO E DEI VIA 


Con la sua seconda F È 
ternazionale Trieste vuol compiere una mis- 
Slone altamente civile, Essa intende di riaf- 
‘ mare l’inesausta vitalità del suo emporio e 
isleme di dimostrare la sua particolare atti- 
tudine alla funzione, che le è propria, di in- 
termediaria tra le industrie e i commerci di 
e i grandi mercati del Levante e 
e Vicino e lontano, 

*Pperò a Trieste saranno degnamente rap. 
Presentate tutte le principali industrie ita- 
liane. Vi converranno numerosi i rappresen- 
tanti delle nazioni alleate, e con essi gli e- 


iera Campionaria In- 


così che in se 


val , Seno alla Fiera Campiona- 
na, in un ambien 


, Imbiente vasto e luminoso, de- 
ve comparire il padiglione del Turismo é 
dei Viaggi, con lo 


visitatori della Fie 
Stra Nazionale di tutta la serie di opere, di 
pubblicazioni e di istituzioni, che formano 
1 complesso industriale e culturale che va 
Sotto il nome di Turismo, L’Ente Nazionale 
i istiche, aderendo all’invi- 


economiche che 
del turismo. 


E per vero, ai numerosi visitatori, che af- 
fluiranno da ogni parte alla sua fiera, Trie- 
ste col padiglione del Turismo e dei Viaggi 
vuole offrire un esempio eloquente di quanto 
possa l’Italia nel campo dei trasporti marit- 
timi; vuole offrire una rassegna delle città 
Storiche. più suggestive, da Pola e da Aqui- 
leia a Siracusa e a Girgenti; vuole presenta- 
re la Junga schiera delle stazioni climatiche, 
idrominerali, balneari italiane, a cominciare 


lia, della Venezia Tridentina e della Vene- 
zia propriamente detta, che al pari delle lo- 
to consorelle, nulla hanno da invidiare alle 


° più celebrate Stazioni dell’ Europa centrale 


quelle a noi più vicine della Venezia Giu-. 


‘rovie e Servizi Automobilistici di intere 


di ale; vuole offrire infine ja , 
d pene cigiivao sviluppo, al quale è gina 
Si Italia l’industria alberghiera. 
pio questo e altro ancora dirà il Padi. 
elione del Turismo € de , Viaggi ai visito 
tori della Fiera, se all iniziativa del i 
at Esecutivo della Fiera, dell Enit e d 
Si sfata per il Movimento dei Forestier; 
1a Vendzia Giulia, risponderanno col dovute 
slancio le Società di Navigazione, le Stazio. 
ni climatiche e balneari, le Associazioni Ti 
ristiche e gli Alberghi. Ad essi si rivolge ji 
presente appello, perchè Cono alla Fie. 
ta Triestina. Trieste redenta li chiama a Ta 
colta, ben certa che alla sua II Fiera Campi ; 
natia verranno tutti i devoti, tutti i pro 
tori e tutti gli artefici del Turismo in Italia, 
dall’Alpi al Lilibeo! — i 
Il Padiglione del Turismo comprenderà le 
nti Sezioni : 
do dell’E.N.I.T. 27, Mostra del 
Touring Club Italiano. — 3. Compagnie di 
Navigazione marittime e lacuali. — Fe 
G : 9 'SSe 
turistico. — 5. Stazioni climatiche invernali. 
— 6. Stazioni idrominerali e stabilimenti di 
cura. — 7. Stazioni balneari marine. — g. 
Centri di villeggiatura. — o. Città d’arte, 
'— 10 Mostre colietiive degli alberghi di cit. 


tà o centri turistici — 11. Mostre individuali 


di Società di Grandi Alberghi. — 19. Asso- 
ciazioni turistiche e « Pro Loco». 

Agli uffici dell’ENIT: (Roma, via Marghe. 
ra, 6) potranno rivolgersi tutti coloro — En- 


dig 
he]. 


ti e privati — che sono interessati al Movi- 


mento dei forestieri nel nostro. paese e che 
desiderano di partecipare alla Interessantis- 


Il Comitato della Fiera ha preso accordi 
speciali con le Compagnie Ferroviarie del- 
l’entro-terra triestino e con alcune compa- 
gnie di Navigazione per la concessione di 
forti ribassi ferroviari e marittimi, onde fa- 
vorire l’affluenza dei visitatori dal Centro 
Europa, dal Levante e dall’Oriente. 

L’ ENIT favorirà gli espositori istituendo 
nel Padiglione stesso un Ufficio di Viaggi e 


Turismo, il quale, oltre alla vendita gioni - 


glietti ferroviari, darà informazioni al pub- 


-blico sui viaggi ed il Soggiorno in Italia, 


compresi naturalmente tutti $ 

ranti nella Mostra collettiva e d 
visitatori gli opuscoli di 
l’ENIT ed î foglietti ré 


centri figu- 


propaganda del- 
clame degli espositori. 


istribuirà ai. 


LE VIE D'ITALIA 


L'«Annuario» del Touring non è fatto così. 


Il nostro Ufficio Cartografico aveva biso- 
gno, pel lavoro di redazione del Grande Atlan- 
te Internazionale, di possedere un Tioderdo 
Dizionario Geografico nel quale fossero indica- 
ti i dati dei censimenti più recenti specie quel- 
lo degli Stati Uniti. Ci fu consigliato il « Geo- 
eraphical Dictionary of the World » edito a 
Filadelfia ed a Londra. L’ Editore, al quale 
ci rivolgemmo, disse di pazientare qualche 
mese perchè essendo esaurita l’edizione del 
sg11 si trovava in ristampa un’edizione 1922, 
nella quale sarebbero stati compresi i dati 
statistici del censimento 1920 degli Stati Uniti. 

I mesi passarono ed ecco che pochi giorni 
or sono ci giunse, magnificamente rilegato in 
tutta pelle, un volume di 2100 pagine, stam- 
pate su due colonne in corpo minutissimo 
contenente non sappiamo quante migliaia di 
nomi e che a tutta prima ci fece toccare il 
ciel col dito. ; 

Ma un sommario esamè del contenuto ci 
riservava delle sorprese abbastanza curiose. 


Trieste è registrata nel Dizionario come: , 


«Principale porto di mare dell’Austria-Un- 
gheria, capitale del Kustenland » ; la sua po- 
polazione è indicata in base al censimento del 
1900 e non del 1910. Ben inteso che ugual 
sorte è riservata a Trento che continua, nel 
Dizionario, ad essere austriaca. Insomma tutti 
i mutamenti avveriuti nel mondo (Europa, 
Asia, Colonie) in virtù della guerra non sono 
registrati in un Dizionario di 2100 pagine 
edito nel 1922! x 
V?è di più: abbiamo voluto dare un’occhia- 
ta anche a qualcuno degli altri mutamenti 
geografici avvenuti ir epoche recenti, prima 
della guerra; anche qui la stessa delusione : 
Triboli continua ad essere sede di un Vilayet 
dell'impero turco; Rodi appartiene ancora 
alla Turchia e a mala pena sono registrati 1 
mutamenti avvenuti in seguito alla guerra 
Russo-Giapponese! Così dicasi per 1 dati re- 
lativi alle popolazioni che sono indicati in 
base ai risultati di censimenti notevolmente 
arretrati : per l’Italia ci si ferma al 1901 e 
per il Giappone al 1897 e così via. ; 
Ci sembra davvero che ogni commento s1a 


inutile: si può trarre unicamente la morale 
che chi è abituato a prendere per oro cola 
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tutto ciò che viene dall'estero, potrà So 
volta utilmente confrontare i dati dell DE, 
nuario del Touring (ormai di imminente pub- 
blicazione e che non pretende, come il ui 
sale Dizionario Geografico Americano di for- 
nire le notizie più autentiche che giri 
con l’opera compilata e stampata negli Seri 
Uniti e che, inutile dire, costa, a chi ne vuo'e 
entrare in possesso, una somma considere- 
vole. np 


A proposito di un titolo di «Terra Promessa». 


‘L’egregio nostro Consocio, dott. Renzo 
Fanti ci fa osservare che uno dei titoli pre- 
sentati al concorso per la pubblicazione « Ter- 
ra Promessa » e precisamente quello: — La 
Spada della Vittoria si curva in Falce — tro- 
va un precedente nei seguenti versi del li- 
bro I dell’Eneide di Virgilio ( 508 e seguito) : 

[Rei Ta Ren EA na . non ullus aratro 
« dignus honos; squalent abductis arva colonis, 
«et curvae rigidum falces conflantur in ensem ». 


Bata: nessun degno onore all’aratro; squallidi sono 1 


campi poichè ne furon portati via i coloni, e le curve 
falci vengon foggiate in rigide spade). 

La metatesi di un concetto virgiliano dà 
particolare rilievo a un titolo che fu fra i lo- 
dati dalla Commissione giudicatrice dei pre- 
mi. 


Le grotte del Lete. 


A pag. 517 delle Vie d’Italia abbiamo rias- 
sunto un articolo pubblicato dal Bollettino 
d’Informazioni del Ministero delle Colonie, 
(fascicolo settembre-ottobre 1921), che trat- 
tava di una esplorazione fatta di recente alle 
grotte bengasine del Lete. Il nostro Ulderico 
Tegani ci scrive ora che, contrariamente a 
quanto è affermato nella relazione, le grotte 
sono state visitate nel 1861 dal Principe Sal- 
vatore d’Austria, nel 1911 fra l’altro dal Mar- 
chese ‘di San Giuliano. Nel 1913 fu poi ese- 


guita una esplorazione ufficiale con la parte. 


cipazione del generale Briccola, del comm. 
Pericoli, del dott. Mercatelli e di parecchie 


altre persone, fra le quali un giornalista, Ul- 
derico Tegani stesso, che parlò dell’avveni- 


mento nel Corriere della Sera del 7 giugno 
1913, con l’abituale precisione e garbo. 


Una buona iniziativa a Budapest. 


Siamo lieti di segnalare all’attenzione e 
alla simpatia dei nostri lettori una recente 
istituzione sorta in gran parte per merito 
della Principessa Emilia Caracciolo di Ca- 
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per diapositive 8x8 
Costruzione accuratissi 


Completo in robusta scatola 
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to, consorte al Ministro d’Italia ; 
| la So ietà di Patronato Bir, 114 
overi, in Budapest. Pe 


atagne 


gime 
na, ! La! . DAS . È 
{are soccorso ai più bisognosi fr 


a. Per por- 
2180 a essi v 
‘ondata la predetta Società, che, taccogilioà 
do oblazioni di privati, potè già fare gran 
bene. ; ì 

Per aggiungere all’aiuto materiale il «oc 
corso morale ed intellettuale si è deciso disti. 
\uire una scuola italiana, dove i bambini d 
anche gli adulti potranno imparare a cono 
scere l’Italia, che molti di essi non conos b: 
no che vagamente. Molte sono in Italia le 
sersone, che con poco sacrificio potrebbero 
ortare a quest'opera di italianità un grand 
contributo ; e ‘il Touring si riterrebbe FA 
fortunato di aver concorso, colla sua Rivi- 
sta, a dare mezzi per un più largo sviluppo 
ad una così patriottica iniziativa, I veneto 
otranno inviare le. oblazioni alla Principes- 
1 Emilia Caracciolo di Castagneto, R. I De 
zione d’Italia, a Budapest. et 


Per i ciclisti. - ' 


Abbiamo sott’occhio un piccolo oggetto as- 
sai utile ai ciclisti, che può essere facilmen- 
te applicato a qualsiasi bicicletta. Si tratta 
di un apparecchio destinato a sostenere la 
macchina ferma, senza necessità di appoggio 
a mobili, muri, pare- 
ti od altro. Le due fi- 

ure qui riprodotte 

sono servire a dare, 
una idea precisa del- 
l'accessorio, che ha fra 
gli altri pregi quello 
di costare eo e di 
non richiedere inter- 
vento speciale di mec- 
canici per la sua ap- 
plicazione. i: 
L’apparecchio, che è 


- 


chiamato « Sbib » venne brevettato in Italia. 


ì e all’ Estero. Il trovato, 

i #2? A modesto inapparenza, me- 
" rita fortuna, perchè ‘ha 

| doti non dubbie di pra- 
|. ticità, evitando al ciclista 

molti inconvenienti: la 
spellatura della sella e del- 
‘le parti nichelate; le stria- 
ture alle tappezzerie, ai 
muri, ai mobili; le rottu- 

re dei vetri; — ed anche 

il perditempo per trovare 
alla macchina un appog- 

| gio sicuro. muta AR 


1 
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Campeggio della U.0.E.1. di Frosinone. 


, i in- 
La Sezione U.O.E.I. di ia o RO: 
detto un campeggio in quel di DUPIA 


berro di 
ma), precisamente nella località È e: e 
ren sirca) tra il M. > 

a (m. 1200 circa) tra L'attenda- 


il M, Ciammottara (C. I. 34; Iii alzi 
mento durerà dall’8 al 18 agosto ; chi desio 
tasse avere in riguardo maggiori Phi; Frosi- 
potrà rivolgersi al nostro Console di 5 


none signor V. Ercolani. 


Esposizioni e turismo. 


Mai come in. questi ultimi ann na 
nascere così grande numero di ESPOSTA? ) 
di fiere campionarie, di mostre d’ogni gene 
re. Non son più soltanto 1 grandi CHE È 
si disputano l’onore di concentrare i più Si 
ti dell’industria, dell'agricoltura 0 del sa 
locale, regionale, nazionale, o addiritura ! 
ternazionale © anche centri più modesti Ye 
gliono le loro mostre, costituiscono i grossi 
Comitati ed operano attivamente: Se 0182 
nizzatori ed espositori trovano il loro torna- 


conto, non siamo noi certo che possiamo do- 
tt’altro! Le espo- 


lerci di questa fioritura : tu . 
sizioni sono ottimi” mezzi. per | SPiAgeTe il 
pubblico, sia pure per affari, al viaggio ed 5 
turismo non può che trarne vantaggio, tanto 
iù che ad esse si collegano Spesso ribassi 
etroviari molto apprezzabili in questi mo- 
menti di aspre tariffe. 


Ecco ad esempio annunciata pel settembre 
zootec- 


rgerà 


i si è visto 


prossimo una Esposizione agraria, 
nica, industriale in Dronero : essa assit 
senza dubbio a notevole importanza per la 
larghezza di intendimenti degli, organizza” 
tori e per il fatto che la regione è ricca di 
prodotti agricoli, ha eccellenti pascoli e 
molto bestiame grosso assai apprezzato. Ma 
essa servirà anche a far meglio conoscere la 
Val Maira, molto interessante, e forse potra 
spingere i meno pigri a fare una corsa nelle 
magnifiche valli di Cuneo, così acctrata- 
mente descritte nella Guida del Touring di 
« Piemonte, Lombardia e Canton Ticino ». 

« Belliss. vallata, molto varia », è definita 
la Val Maira in detta Guida: chi visitando 
‘la Mostra non vorrà prendere questa occa- 
sione per fare almeno una corsa ad Acceglio, 
ultimo paese della valle a 1270 m.? I colos 
sali impianti idroelettrici della valle, di cu. 
si parla nella Guida, sono ora opera compitt- 
ta degna di ammirazione. ; 


* 
xk 


Una Mostra Campionaria si è pur 
rata nella seconda metà di luglio a 
in Casentino, la bellissima regione. 


cantata.da Dante:e da Milton, che conserva 


nei più nascosti recessi magnifiche foreste. 
La Fiera si. propone di promuovere e Îacili- 
tare gli scambi dei prodotti e delle materie 
| prodotte in quella ricca regione ; ma chi avrà 
potuto resistere alla tentazione di escursioni 
a regione a Prato Vecchio, a Stia, all’E- 
, alla Verna, a Poppi, ai Camaldoli 
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‘nrhi di bellezze di nature: Irit î 
rogo) | ura, d’arte e di sto- 
La comprensione del valore c 
rap yresenta nell’economia loc 
gli organizzatori della Fiera a istituire 
Pappoggio, della «Pro Casentino» lo Stand 
del Forastiero, esponendo in una serie HA 
coordinata di fotografie .e di altre illi stra: 
zioni le strade di accesso, le Passenminti TA 
montagna, 1 monumenti e le curiogità Le LL 
stumi locali, i panorami, gli alberghi RIA COS 
Jarola tutto ciò che possa invogliare il ri 
rista A visitare quei luoghi e ve lo i; a 
restare soddisfatto per un. periodo di Posti 
jl più lungo possibile, empi 

Alla Mostra hanno pattecipato 1’ 
ebbe ad aiutarla anche materi ; 
TG 


1 


he il turismo 
ale ha indotte 


nit (che 
almente) e il 


Venti giorni nell’Umbria a scopo d’istruzione 


Fu nell’estate scorsa che per iniziativ 
la Commissione Reale, filnaimenta ta Co. 
trice dell’ Amministrazione della RR 
Umbra, sorsero, primi in Italia, O dO.a 
loro vita presso la libera e gloriosa Uni 
versità di Perugia, i corsì di cultura sube: 
riore. Alla loro attuazione, in un superbo 
slancio di cooperazione, si trovarono subito 
uniti il Comune di Perugia, la R. Deputazio- 
ne Umbra di Storia Patria, la Perugina Ac- 
cademia di Belle Arti, la Camera di Commer- 
cio dell’Umbria, l’Associazione Pro-Umbria. 

Così questa coraggiosa ‘e provvida inizia- 
tiva fra il plauso degli studiosi d’Italia e di 
altre Nazioni nel settembre 1921 si coneretò 
in due corsi di lezioni; l’uno sulla storia ed 
Arte Francescana, tenuto da quel chiarissimo 
cultore di studi francescani che è Mons. Fa- 
loci Pulignani di Foligno, l’altro sulle Anti- 
chità Etrusche tenuto dal prof. comm. Bar- 
tolomeo Nogara, il dotto Direttore dei Musei 
e Gallerie vaticane. I corsi si svolsero dinan- 
zi ad un uditorio sempre numeroso e compo- 
sto di italiani e stranieri. 

Quest'anno il programma è assai più va- 
sto e importante : la prolusione ai corsi sarà 
detta il giorno 10 di settembre nell'Aula 
Magna dell’Università da Corrado Ricci che 
parlerà dell'Umbria nella storia della Civiltà 
Italiana. Dal giorno 11 al giorno 30 settembre 
si svolgeranno i quattro corsi del program- 
ma, con lezioni alternate, nella mattinata e 
nel pomeriggio, il primo e il secondo corso 
dall’11 al 20 Seki il terzo e quarto dal 
21 al 30. Così nel ridotto spazio di 20 giorni 
si compiranno tutti e quattro i corsi compo- 
sti ciascuno rispettivamente di 10 lezioni. 

Ettore Pais, il grande storico di Roma An- 
tica, svolgerà la prima parte del programma 


parlando delle Origini e sviluppo del dominio . 


di Roma sull’Etruria, l'Umbria e tutta l’Ita- 
. lia. Il prof. Pietro Fedele, ordinario di storia 

moderna nell’Università di Roma dirà del 
Tramonto del Papato Medioevale in Perugia : 
dall’elezione di Celestino V all'elezione di 
Clemente V. La terza parte sarà trattata dal 
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prof. Vincenzo De Jartholomeis, ordinario di 
storia comparata delle letterature neoSA RA 
nell’ Università Bolognese, il quale Delio 
dell'Umbria e le origini del Teatro a ° 
Chiuderà il programma dei corsi, 6volgetx da 
la quarta parte, il prof. Antonio Mutîioz, * A 
praintendente ai NM onumenti di Roma € i 
cente di Storia dell'Arte in quell’Università, 
che tratterà dell’Architettura medioevale nel- 
l'Umbria, chiudendo con una Jezione sul ra 
mo di Orvieto, l’insuperato capolavoro a 1 
l’arte pittorica-architettonica italiana, (o 
giustamente è ritenuto pi puro giosetto 
dell’architettura medioevale. . —, $: 

Durante i corsi si compiranno gite d’istru- 
zione nelle principali città della regione ‘ al 
chiamo questo di grandissimo interesse a 
do si pensi alle meraviglie che verranno VI. 
sitate ed alla dottrina degli illustratori di cui 
si potrà giovarsi. 4 5 i 5 

Le iscrizioni ai corsi, cui auguriamo il mi- 
glior successo, si ricevono alla Segreteria 
dell’Università di Perugia. 


Difesa sociale. 


L’Istituto d’igiene, previdenza è assistenza 
sociale, fondato e diretto dal prof. Ettore Levi 
e delle benemerenze del quale gia parlaramo 
su questa Rivista, ha iniziato ora un’altra 
vasta opera di propaganda nel campo della 
assistenza sociale, mediante la pubblicazione 
di una rivista dal titolo « Difesa sociale » sul- 
la quale si vanno discutendo 1 vari problemi 
igienici e sociali, interessanti il popolo no- 
stro. 

La rivista, alla quale collaborano persona- 
lità del campo medico, dallo studio delle cau- 
se delle malattie sociali (Veneioo tubercolo- 
si, alcolismo, Sei e dalle indagini intorno 
al loro sviluppo ed ai danni che ne derivano, 
cerca di condurre a un’organica, efficace azio- 


ne di prevenzione e di assistenza di tutti quei 


mali che insidiano in misura importante la 
vita dell’uomo. 
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Corso di segretari d’albergo a Bagni di Mon- 
tecatini. 


Presso la Scuola commerciale di Bagni di 
Montecatini si è anche quest’ anno svolto 
con successo il Corso per Segretari di Al- 
bergo. Iniziatosi nel novembre scorso, ebbe 
la durata di sei mesi ed alla fine di maggio 


si tennero gli esami alla presenza del dott.. 


Italo Bonardi, consigliere di amministrazio- 
ne dell’Enit, che ha contribuito largamente 
a finanziare il corso. Degli undici allievi che 
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Prospetto illustrato 179%, 
grafis presso futfi i negozi di 
ottica e direffamente da 


Rappres. Generale per l’Italia e Colonie 


GEORG LEHMANN 
MILANO - Via Lovanio, 4 
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RIVISTA MENSILI DELT. 


elio la scuola, nove ottennero il di- 
PREIStI LA arono già utile impiego negli 
alberghi di Montecatini e di fuori. La mag 


gior parte di essi provenivano dalle vai 

regioni d Italia e ciò ha fatto sorgere l'idea 
di creare l’anno prossimo un pensionato. ti 
tipo degli alberghi scuola, istituzione n I 
nel nostro paese. Sono già in corso ll spit» 
tiche per tale istituzione fiducia 


i e e si nutre fiducia 
che possano sortire un buon esito. In tal 


caso agli insegnamenti già esistenti di tec 
nica e contabilità d'albergo (impartiti lode: 
volmente dal sig. Ugo Ciam i), di geografà: 
turistica, di merceologia, di dattilografia È 
di francese ed inglese, verrebbe aggiunto un 
corso di cucina. Prim 


a che il corso si chi 
» . » 6 Ì 3 
desse, gli allievi furono portati a Pelati 


principali alberghi di Firenze | 
della Regia Scuola di tata 
ed ovunque trovarorio le più simpatiche ac- 
coglienze e proficui insegnamenti. 

Fra gli albergatori che mostrarono parti- 
colare interessamento per la buona riuscita 
iii e DE ì dr piante degli allievi 
vanni gnalati il cav. uff. Lui 
Presidente della Pro entend Seo 
Donato Zucconi, vice presidente della locale 
Società degli albergatori, la quale ha pure 
contribuito assieme col Comune al finanzia- 
mento del corso. 


Per evitare i rumori negli alberghi. 


Il modo di eliminare i rumori troppo fasti- 
diosi negli alberghi è studiato con molta' cu- 
ta nel numero del 18 marzo della Hétel Re- 

|’ view di New York. Se vi sono infatti dei ru- 
|—‘morì che dipendono dalla posizione stessa 
| —» dell’albergo, spesso situato in località di traf- 
. fico intenso, che non sono eliminabili e che 
È l’altra parte il cliente sa già di dover soppor- 


‘ ione centrale dell’albergo, vi sono però 
e rumori, spesso fastidiosissimi, che si 
possono con mi lioramenti tecnici, di costru- 
zione, ecc. rendere meno intensi o del tutto 
SG sopprimere. h 
i Si noti intanto che nelle camere con pavi- 
‘menti a piastrelle o di cemento ed a pareti 
‘lisce i rumori risultano più intensi ; il copri- 
re il pavimento con tappeti, se giova ad at- 
. tutire il rumore dei passi, non elimina però 
quello del chiacchierio degli ospiti delle ca- 

mere vicine. si i 
| Gli esperimenti fatti dimostrarono chiara- 
mente che le ostruzioni (colonne, nicchie, pi 
| lastri, ecc.) sono assai utili nelle sale di let- 
| —’1‘tura ad impedire noiose rifrazioni dei suoni. 
- Anche le tappezzerie sospese aiutano molto a 
| tegliere gene ripercussioni di rumori che 

| sono così frequenti nelle camere vuote. 

| — La massima cura deve essere posta per im- 
i dire che giungano all’orecchio dei clienti 
| i rumori dovuti alle operazioni di cucina, ‘di 
| pulizia, ecc. il che si potrà pe: pensato ad 
ogni camera una do pia porta. Più facile rie- 
sce la cosa, dvaistmzate, per gli alberghi di 


he ® > vert 


% 
PA ci 
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È 
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in cambio delle comodità offertegli dalla . 


‘e che non distingue troppo per il sottile la 
| quota parte del conto che va al fisco eifel 


Colin VIE DALTALIA 847 


nuova costruzione, ma con una certa cura 3! 
potranno molto migliorare anche le costru- 
zioni meno moderne. 

Frequenti sono le noie prodotte da quel 
particolare sibilo o addirittura fischio dei ter- 
mosifoni dovuto alla rapidità con la quale il 
vapore passa nei tubi; esso è eliminabile con 
un adattamento delle proporzioni dei tubi, 
per il quale il consiglio di un tecnico È ne- 
cessario. Fastidioso è anche il rumore prodot- 
to dagli ascensori, e tale da impedire il son- 
no ai viaggiatori che non vi sono abituati; 
meno frequente quando il motore è a corrente 
continua può divenire veramente seccante coli 
un motore a corrente alternata. Spesso l’in- 
conveniente è dovuto ai freni, quantunque 
sembri che si sia ora trovato il mezzo di mi- 
gliorare notevolmente anche questo partico- 
lare di costruzione. ; 

Chiunque abbia un po’ di familiarità con 
la vita di albergo avrà potuto notare come 
spesso il rumore dell’acqua di scarico dei W. 
C. possa disturbare il sonno, specialmente 
quando si ripete con una certa frequenza € 
per le camere non lontane dai gabinetti. Spes- 
so l’eccessivo fragore è dovuto ad una troppo 
forte pressione dell’acqua nei tubi, ed in tal 
caso si potrà facilmente eliminare, giacchè in 
America sono molto diffusi apparecchi atti 
a togliere questo inconveniente. : 

Il viaggiatore insomma atriva all’albergo 
stanco e conta su una buona notte di sonno 
ristoratore per continuare poi il suo viaggio 
od il suo giro d’affari. Nulla dev'essere ri- 
sparmiato, da parte dell’albergatore, per ren- 
dergli il soggiorno gradito e il riposo comfor- 
table e ‘perciò anche la cura posta nei parti- . 
colari come quelli a cui sopra abbiamo ac- 
cennato, non è da ritenere superflua. 


Psicologia alberghiera. 


Gli albergatori italiani hanno ripetutamen- 
te rivolto al Governo le proprie vive proteste 
per il numero eccessivo di tasse che gravano 
sui conti d’albergo e che tanto infastidiscono | 


la clientela italiana e in particolare quella... 


straniera. Effettivamente il conto d’albergo , 


| si presenta grandemente complicato per c i.ij 


lo: deve stillare e per chi lo deve pagare, | 
specialmente se questi è uno stramero, abi- .° 


tuato normalmente: a maggiore semplicità e. — 


speditezza, e piuttosto proclive al sospetto è ». 
alla diffidenza. Un conto d’albergo, ridotto | 


alla più semplice espressione, quella ad esem- ig 


pio relativa ad una camera occupata per una , 
notte, porta in aggiunta del prezzo della ca- 
mera, la percentuale per la tassa di lusso, 
l’addizionale per i mutilati, la tassa turisti- , 
ca e, in parecchi luoghi ormai, anche la tas- | 
sa di soggiorno : quattro tasse diverse su una 
sola cifra! Contro questo complicato sistema | 
gli albergatori hanno elevato le loro proteste, 
‘e, nella misura del possibile, stanno per es- . 
sere accontentati. Ma il pubblico che paga 
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Nei giorni 28, 29 e 30 del Maggio SCOFSO si sono 
svolte in Italia le prove di aratura meccanica SOPra un 
terreno di bonifica a San Donà di Piave. La natura 
Speciale del suolo, formato da uno strato di radici e di 
Piante palustri adagiato sopra un banco poltiglioso di 
Materia vegetale in via di decomposizione, richiedeva 
alle trattrici nel modo più assoluto di non affondare, 
Mentre lo strato superficiale, infatti, possiede fino alla 
profondità di circa 25 centimetri una certa consistenza 
dovuta all’intreccio delle erbe, nel sottostante le macchine 
affondano con estrema facilità. Si è perciò resa neces. 
Saria l'applicazione di cerchioni di allargamento per 


diminuire la compressione specifica del terreno, mentre 


con uno Speciale attacco si è dovuto 
consentire alle trattrici di procedere 
almeno 25 centimetri distante ‘dal 
solco aperto, 

Gli esperimenti sono riusciti in 
modo Soddisfacentissimo, ed i risultati 
conseguiti fanno prevedere che la la- 
vorazione meccanica potrà facilmente 
strappare alla malaria e alla infecon- 


dità quelle zone palustri tuttora incolte 
ed abbandonate. ; 
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la ce è intascata dall’ 
va che bisognerebì 
| } de pure ave | 
gio di abolire le altte ace ant 
SR o e ci NSorS aggiunte 
duis a trasform i 
d'albeago ini are il conto 
albe ina tavola di ritmi 
non. hanno affatto batattete Penh = 
ra riali e attivo: 
Là per il riscaldamento, per Ue 
q I a, il contributo alle spese di cucin 
(per c > mangia fuori), il telefono poi la "I 
Sp para la mancia, e, se si pren su6 
2A al aIDergo, nabiralmente il coperto e 
a. questi ultimi tempi i io i 
DN qu ì pi il genio in- 
ventivo degli albergatori si è sbizzarrito ‘Îà 


albergatore, osser- 


mille modi per eludere i calmieri. Non abbia- 


mo ancora senti ichi 
sì ni dichiarare da un albergato- 
q aumenti disturbino la cliente- 

la : anzi, a loro parere, sono graditissimi 
come ripetiamo, il UUbIico. si Somand ui 
perchè dei due pesi e delle due sine 
se si deve conglobare, perchè fare eccezio- 
ne per le aggiunte degli albergatori? E 
perchè non porre ad esse un limite? Altri- 
menti non ci stupiremmo di veder elencate 
in un conto d’albergo tante percentuali o 
diritti fissi quanti sono quelli corrispondenti 
all’uso delle lenzuola, dei cuscini (progressi- 
va, naturalmente, secondo il loro numero), 
delle coperte (con classifica a. seconda che sia- 
no di cotone, di lana o di seta), del W. C. 
e così via. Poi percentuale per il pavimento 
a e pei tappeti, per le salviette, per 
le bottiglie col bicchiere e con acqua, ecc. 

E ci fermiamo perchè non vorremmo pro- 
prio che il monito si, mutasse in suggeri- 
mento! 


Dal 10 giugno al 10 luglio. 


11 GruGno, Milano. — L'ultima tappa del Giro ciclistico 
d’Italia (Torino-Milano) è vinta da Giovanni Brune- 
ro, che vince anche il Giro, precedendo in classifica 
generale Aymo Bartolomeo, Giovanni Enrici, Alfre- 
do Sivocci, Domenico Schierano e altri dieci concor- 
renti. Enrici si classifica, inoltre, 10 tra gli « ju- 
niores» e Schierano 10 tra gli isolati. I km. 3095;5 
del Giro son compiuti da Brunero in 119.43’00””, alla 
media di 25,856 orari. . 

11 Grucno, Firenze. — La classica prova automobili- 
‘stica, disputata sulla salita da Pontassieve alla Con- 
suma è vinta, tra le automobili, dal campione d’Ita- 
lia Giulio Masetti e tra le motociclette da Domeni- 
co Rogai. Il primo stabilisce un nuovo «record » in 
11’ 54” 3/5; il secondo in 13’ Io”... 

11 GiuGno, Roma. — La . 

Pro Vercelli, campione dell’Italia Settentrionale e 
Fortitudo campione dell’Italia Centro-Meridionale, 
segna il trionfo dei vercellesi (3-0). na o 

11 GIucno, Gallarate. — Il circuito motociclistico Valle 
Ticino è vinto da Malvisi D. (cat. 500 eme.) e Vi 
sioli (cat. 350 cme.) 

11 GIUGNO, Ginevra. — Ù 
la salita della Faveille, in automobile, 
dall’italiano G. Foresti su vettura francese. 

11 Giucno, Legnano. — Il IX Giro podistico di Legna- 

è ‘da Carlo Martinenghi. . . .. : 

— Il Circuito ciclistico. del Penice 

Giovanni Trentarossi. . i 


‘Il nuovo « record » ‘assoluto nel- 


“ 


è stabilito 


;25 


« finalissima » calcistica tra © 10 LUGLIO, Milano. — 


mmissione incaricata del- 
remio Costamagna — pre 
tolo sportivo — assegna 
PAnnunzio, per il suo 


16 GiuGNo, Milano. — La co 
l'assegnazione del primo P 
mio annuale al maggior ti 
il premio stesso a Gabriele € 


volo su Vienna. RT 
18 Giuono, Firenze. — Il III Giro atitomobilistico del 


Mugello è vinto dal bolognese Alfieri Maserati, che 
copre i km. 389,4 d’accidentatissimo percorso in 
5.467” 1/5, alla media di km. 67,803. Tra le « vettu- 
re di serie» il 10 posto è ‘conquistato da Felice 
Nazzaro, il grande « asso » siazionale ritornato allo 
sport attivo. 

18 Giueno, Milano, — La più cla 
per dilettanti — la XXI Coppa del R 
vittoria del bresciano Luigi Mainetti. î 

18 GIUGNO, Bologna. — Nel « meeting » atletico bolo- 
gnese due «records » nazionali sono battuti : Con- 
toli salta in lungo m. 6,85 e Nava lancia il martello 
a m. 37,545 - 

18 Grueno, Milano. — Il Premio del Commercio. vede la 
vittoria di un « outride»: Lantorna, che precede al- 
l’arrivo Fiorello, favoritissimo. 


ssica prova ciclistica 
e — segna la 


toria s’inizia 


18 GIiuGNo, Genova. — La riunione avia 1 
con la Coppa Principe di Genova, vinta dal pilota 
conforti. . 

18. GruGNno, Torino. — Opessi (cat. 500 cmc.) e Guerra 

1 Circuito 


(cat. ‘350 cmc.) si classificano primi ne 
del Pino per motociclette. i. 

18 Grucno, Vercelli. — Nel retour-match della « finali 
sima » calcistica Pro-Vercelli b. Fortitudo (5-2).. 

18 Giucno, Cremona. — I campionati nazionali dilet- 
tantistici di scherma si concludono con le vittorie 
di Belloni (fioretto), Puliti (sciabola) € Basletta 
(spada). ' 

18 GrUGNO, Pontremoli. — Il triplo: giro podistico della 
città è vinto da Carlo Martinenghi., — 

19 GIUGNO, Torino. — Il « raid » aviatorio per la Coppa 
Baracca è compiuto da 14 concorrenti attraverso le 
più gravi avversità atmosferiche. 

25 GxuGno, Copenaghen. — Nella prima giornata del 
grande « meeting » atletico internazionale con Vin- 
tervento dei più forti campioni di tutta Europa, 
l’olimpionico marciatore Ugo Frigerio batte il da- 
nese « recordman » mondiale Rasmussen e Ambro- 
sini vince i 1500 metri di corsa. n 

25 GIUGNO, Torino. — Viene pubblicata la classifica 

ufficiale del “raid » aviatorio . Baracca. La vittoria 

è assegnata al capitano Mazzucco. i 

GIUGNO, Padova. — Il campionato italiano ciclistico 

professionisti « juniores» Su strada è vinto dal ve- 

neto Adriano Zanaga. ; 

25 GIUGNO, Roma. — 1l campionato nazionale ciclistico 
dilettanti su strada segna una seconda vittoria del 
bresciano Mainetti, otto giorni prima vittorioso nel- 
la Coppa del Re. 

25 GIUGNO, Trieste. — Il Concorso Ginnastico Nazionale 
si conchiude solennemente con la rivista passata dal 
Principe Ereditario a tutte le squadre intervenute 
al concorso stesso. } 

25 Grueno, Torino. — Il Circuito motociclistico del Se- 

strières vede vincitori Manetti (cat, 500 cme.), Rava 

(cat. 750 cmc.) e Giraudo (cat. 1000 cme). 

25 GIUGNO, Parigi. — Con la tappa Parigi-Le Havre, 
vinta da Jacquinot, s’inizia il Giro ciclistico di 
Francia, in 15 tappe, che allinea allo «start» gli 
italiani Gay, Santhià, Gremo, Bordin. 

25 GIUGNO, Torino. — Le grandi regate nel Po vedono 
l'equipaggio della « Caprera» vittorioso nel match 
‘rorino-Aix le Bains e quello dell’« Adda » nel match 
Piemonte-Lombardia. 

26 GIUGNO, Copenaghen. — Nella seconda giornata del 
«meeting » atletico Frigerio, Contoli e Ambrosini 
poriano ancora alla vittoria i colori italiani, 

28 Grueno, Milano. — Il campione assoluto italiano di 
boxe, Erminio Spalla, mette k. 0, al 7° «round » il 

| campione assoluto del. Belgio, De Paus. 

L’atteso incontro di lotta greco- 
romana tra.il russo Ivan Zaikin e l’italiano Carlo 
Re, termina con la facile vittoria del primo. 

2 LuGL1o, Londra. — Il campionato inglese di marcia 
è vinto dall'italiano Ugo Frigerio, davanti a tutti i 
più forti specialisti del Regno Unito. 

2 LUGLIO, Padova. — Il Giro del Veneto — prova clas- 
sica del campionato ciclistico — registra il ritiro 
dei leaders del campionato stesso: Brunero € Girar- 
dengo, e la vittoria di Alfredo Sivocci. È 

2 LueLIo, Busto Arsizio. — Il « meeting » atletico 

i muovi « records » vede migliorati — ad opera delle 

squadre. dello S. €. Italia di Milano — Si tempi 

delle staffette m. 100X4 (nuovo «record» 44” 4/5) 
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è PO 3 ”» a ì 
m. 400x4 (n. r. 3° 29” 3/5). Vengono, inoltre, 


Stabiliti ì «records» femminili sui 60 e 80 m. (8” 
do e tI” 2/5) dalla signorina Banzi; sui 250 m 
Ghlla Signorina Ferrè (40”); nella staffetta 75x4 
€ ) squadra della Pro Patria di Busto Arsizio 


(42° 
2 I,UG s J iù 
pe inci - Una delle più interessanti corse mo- 
È Si istiche il Circuito del Lario e Valassina 
Aa n su 2r9 km. d’accidentato percorso sulle 
ade della Valbrona e della Valassina si conchiude 


con la vittoria dì Vailati (cat 

» ae 350 cme.), 

2 ao: gerente La VI Coppa d’Oro è vinta dal 

È ii ie ciclista Emido Messeri, senese 
no. ip; squadra. dell’U S Cremonese 

_ Sopba Moio‘ istica a squadre fra dilettanti 
rn Torino, La XII Coppa Damiani porta al 

ccesso il dilettante ciclista Angelo Gilardi davanti 

» vi Schîerano Bartolomeo È 

2 AT tà Sì inìziano sui vari «grounds » calcistici 
BSEIR ERE partite di qualificazione tra 6 squadre qui 
= nenti alla Federazione e 6 della Confedera- 
tà “R per decidere dell’assegnazione dei sei posti nei 

SD ca a categoria del campionato 1922-1923. 

sie DIS filano. — Al-Velodromo del Sempione, Fran- 

Da Tgetti conquista — davanti a tutti i più forti, 
restii nazionali del pedale — il bracciale Mor: 

) dr it — La più classica prova ciclistica dì ve- 
uezte: sa pista — ìl XXIV Gran Premio di Parigi — 
= a la vittoria, per la terza volta, dell’australiano 
Spears davanti all’inglese Baîley e all’italiano Moret- 
È. Quest'ultimo aveva, a sua volta, battuto in semi- 
finale l’australiano. 

(e) LUGLIO, Praga. — Il « meeting » atletico ceco-slovacco 
dà modo di registrare nuove affermazioni vittoriose 
dell'atletica italiana : Contoli, Tugnoli, Speroni e Fri- 
gerio riescono, infatti, a imporsi nei salti, nei lanci 
nella corsa e nella marcia. i 


soo cme.) e Guerra 


9 LUGLIO, Milano. — La Milano-Bellinzona, per ciclisti 
dilettanti e juniores è vinta da Michele Gordini. 
9 LUGLIO, Varese. — Il I. Circuito motociclistico delle 


Prealpi Varesine sì conchiude con la vittoria del lui- 
nese Sanvito 

o LUGLIO. — La Milano-Genova ciclistica è vinta dal via- 
reggino Emilio Pucci. 


llfregime doganale del Lussemburgo. 


Dal 1° maggio 1922 è stata abolita la fron- 
tiera doganale tra il Belgio e il Lussembur- 
go, con l’adozione, da parte di quest’ultimo, 
del regime doganale belga. 

I trittici ed i carnets de passages en douane 


rilasciati per il Belgio sono quindi valevoli 


anche per il Lussemburgo dove sono rego- 
lati dalle stesse norme. 


L’automobile su rotaie... 


Nell’America del Nord già da qualche tem- 


‘po fanno regolare servizio su linee tramvia- 


rie carrozzoni mossi non più da forza elet- 
trica, ma da motori a benzina. Le società 
hanno trovato conveniente di abolire, nelle 
città, le condutture aeree; ma han continua- 
to a valersi delle rotaie. 

Un esperimento analogo è stato fatto testè 
dalle Ferrovie dello Stato Norvegese con al- 


Cale 
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cuni chassis di autocarri trasformati pel tra- 
spotto, su rotaie, di viaggiatori e di merci. 
I risultati, resi di pubblica ragione, sono sta- 
ti così favorevoli, da indurre molte case co- 
struttrici di automobili a studiare immedia- 
tamente codesta nuova applicazione del mo- 
tore a scoppio. Fra le altre una notissima 
casa francese avrebbe già stabilito che il prez- 
zo del chilometro-treno per automotrici a 
benzina può variare da franchi 0.92 a 1,90, 
secondo la potenza del materiale considera- 
to, mentre il chilometro-treno-vapore costa 
nelle stesse condizioni da 2 a 5 franchi. Non 
è detto quale sia il risparmio in confronto 
della trazione eletttica, ma si sa che questa 
non: è molto più economica di quella a va- 
porte. E il dato surriferito rimane pertanto 
eloquentissimo. 


Dati confortanti. 


Da una statistica che abbiamo sott’occhio 
rileviamo che nel Canton Ticino sono com- 


plessivamente in circolazione 465 tra automo- 


bili ed autocarri. 

Ben 247 vetture risultano di fabbricazione 
italiana, 64 di fabbricazione svizzega, 60 te- 
desca, 43 francese, 40 americane, 11 di Stati 
minori. 

Tiene il primo posto tra le Ditte italiane la 
Fiat con 143 vetture, seguono la Bianchi con 
23, l’Itala con 22, la Lancia com 16, la Scat 
con II, l’Isotta Fraschini con 8, la Spa, la 
Ziist e 1° Ansaldo con 4 vetture ciascuna, 
l’Alfa e la Diatto con 3, la Ceirano, la Na- 


zaro e, la Rapid con 2. 


. Missione aviatoria italiana all’Equatore. 


È arrivato a Guayaquil l’aviatore Cattaneo 
con tutto il materiale occorrente per l’im- 
pianto di una grande officina per riparazioni 
di materiale aviatorio. Egli precede i com- 
ponenti la Missione 
Aviatoria italiana 
che si reca all’Equa- 


mente civile per or CABLÈ. 
fi scuola sAvioiciiae A 
MICHELINE: 


che laggiù è diretta 
dal nostro connazio- 
nale Elia Liut. La 
Missione porterà al- 
l’Equatore apparec- 
chi Scuola Idrovo- 
lanti ed apparecchi 
terrestri di variotipo 
e cioè 15 Gabardini, 

b A 
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v 
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n 
to 


I SV sj i I 
Posti A dei quali due monoposti e due bi 
P 4 due idrovolanti Macchi 18 e due idro- 
Olanti Savoia. 


U }enzi 
na convenzione aerea provvisoria tra la 
rancia e l’Italia. 


ha progtosegretario francese dell'Aeronautica 
no, che aan temente al Governo Italia- 
ne Aerea ba non ha firmato la convenzio- 
réa PrOvvIsO LI zionale, una convenzione ae 
tere ‘agli iS ea Questa tenderebbe a permet- 
talia È PMR eg chi francesi di sorvolare V’I- 
Veio In Africa e nell’Oriente. La con- 
onda verrebbe approvata non appena la 
rina italiana avrà approvati i progetti di 
_Sge sulla navigazione aerea ed allora il Go- 
SUO italiano stabilirà un « modus vivendi » 
che tuteli anche l'industria aeronautica ita- 
ana e le compagnie di navigazione aerea 
SERE che non hanno ancora iniziato la loro 
a Appunto per la mancanza di una 
‘S8ge sulla navigazione aerea in Italia. 


L’aviazione civile tedesca. 


Dal 5 maggio è libera di svilupparsi. Gli 
alleati SI Sono però riservati il controllo del- 
le fabbriche tedesche fino al 5 maggio 1925 
affinchè non si fabbrichino apparecchi guer- 
reschi. Intanto però i tedeschi si provvedono 
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opportunamente con fabbriche all’Ester, 

quanto gli apparecchi da loto Usati per Pet 
viazione civile debbano avere Unicamenta_ 3. 
lità civili. La prima linea inaugurata qua 
il 5 maggio è la Berlino-Kònigsberg_y cdo 
che è esercitata con monoplani Fokker de 
tallici costruiti in Olanda. 11 6 maggio è Ce 
to compiuto il primo volo felicemente, nt 
ressante il fatto che i componenti della Mi 
sione Russa che con Joffe hanno lasciato È 
nova si sono recati in volo da Berlino a Me 
sca in un giorno mentre coi mezzi ordina; 
ne occorrono otto! Ari 


L’aviazione nella Russia. 


Risulta ormai manifesto che l’aviazione è 
destinata a subire un grande sviluppo nella 
Russia per il fatto che le comunicazioni aereg 
si dimostrano gli unici mezzi di comunica. 
zione che possano essere ristabiliti rapida. 
mente in Russia. I mezzi aerei, inoltre, sono 
di grande rendimento per la loro rapidità eq 
anche perchè la Russia può offrire alle Com- 
pagnie di navigazione aerea i carburanti a 
prezzi minimi. Attualmente i tedeschi sono 
quelli che hanno concluso di più poichè eser. 
ciscono già la linea aerea Berlino-Mosca (non 
si scordi però che il primo tentativo di aero- 
linee per la Russia fu italiano). Presente. 
mente vi sono a Mosca personalità e tecnici 


LVCE - AVVIAMENTO AUTOMOBILI 
SOC. AN. GIOV. HENSEMBERGER = MONZA-MILANOÒO À <) 
ti 


ER 


a 
i LES 


ZI n E — mat‘ — è 


LE 


on do aeronautico tedesco intenti a stu- 
mi pegate un’ampia rete di offi- 
Fis TR Tuzioni aeronautiche. Pertanto, 
RULE To rio lavora nel Nord della 
SES da ir sembra abbia combinato degli 
recchi rara aeree e forniture di appa- 
NARA SA per la Russia 
te sta facendo Saia e ie 
t E es- 
sa tp sua parte di esercizi aerei, soprattutto 
RREPZION politica e per vigilare le re- 
810 3 petro ifere, Naturalmente, più che per 
PR Pani tutti questi accotdi delle 
È TRO hanno un fine politico. Anche 
Raven 3 avora, non direttamente ma at- 
i a Compagnia Franco-Rumena e 
lante la Polonia, per stabilire due linee 
che dovrebbero essere messe in esercizio quie- 
st'anno. La prima sarebbe la Varsavia-Mosca 
dhe seconda la Bucarest-Caucaso che dovreb- 
s far capo alle grandi miniere petrolifere 
sse del Mar Nero. Per questa linea pare 
pò che si voglia accordarsi coll’Italia che 
ende esercire la Roma-Odessa-Baku, tanto 
per linea diretta con apparecchi terrestri, 
quanto per linea aeromarittima attraverso 
Brindisi-Atene-Costantinopoli. 


Linee di navigazione aerea. 


Lo sviluppo dei servizi regolari di comu- 
nicazione aerea è in continuo, rapido,-incre- 
mento. Finora le linee di navigazione aerea 
hanno in Europa uno sviluppo di 15.000 km. 
così riparti per territorio : 


GERMANIA 7650 km. circa 
FRANCIA 2400. » » 
SPAGNA 1900 _» » 
SVEZIA 825» » 
OLANDA . 750 » » 
BELGIO]. ES. 0 0047505, » 
CECOSLOVACCHIA . 400» » 
POLONTA- cdl 250 » » 
INGHILTERRA , . . 250. » » 
ITALIA . . Zero 


Venti sono le grandi Compagnie di navi- 
gazione aerea sovvenzionate dai vari Gover- 
ni Esteri, di cui dieci sono francesi, cinque 
tedesche, due inglesi, una belga, una olande- 
se, una svedese. 


Attività aerea in Ispagna. 


.T1 Governo Spagnolo con recentissimi De- 
ereti ha riconosciuto la Società spagnola di 
navigazione aerea come ente giuridico nazio- 
nale, e affida ad essa, già concessionaria del- 
la linea privata Siviglia-Larache, l’organiz- 
zazione dei servizi aerei sui quattro percorsi : 
Madrid-Irm; Madrid-Valencia de Alcantara ; 

+ Madrid-Barcellona-Port Bon; Madrid-Siviglia, 
che rappresentano un collegamento ausiliario 
della capitale (e cioè del centro della Spa- 
gna) con i quattro punti più importanti del- 
la periferia della penisola Iberica. Inoltre in 
tali Decreti son date disposizioni per l’incre- 
mento delle relazioni fra la Spagna e la zona 
marocchina sulla linea Siviglia-Jerez-Tarifa- 
Tangeri-Larache. i 
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Le tariffe massime da applicarsi sono di 
200 pesetas a persona per il percorso d’an- 
data Siviglia-Larache e di 300 pesetas per 
l'andata e il ritorno. Per le merci in pacchi 
delle dimensioni di cm. 40x 40x60 la tariffa 
è di 5 pesetas. a kg. 


Notizie in fascio. 


Il nuovo progetto De Vito per i cantieri 


«navali ha suscitato grandi discussioni fra i 


competenti e gli interessati. Per esso, in so- 
stanza, si costituirà un Consorzio fra i can- 
tieri che dovrà determinare quelli che rimar- 
ranno e quelli che dovranno essere liquidati 
o trasformati. Ai primi, per convenzione col 
Ministero della Marina, potranno essere ae- 
cordati contributi nel limite massimo di 1500 
lire per tonn. di stazza lorda. Il progetto da. 
una parte va lodato perchè vi si riconosce 
ufficialmente la necessità di ridurre il nume- 
ro dei cantieri e degli scali, esageratamente 
aumentati durante e dopo guerra; ma, d’al- 
tra parte, sembra che i nuovi oneri imposti 
allo Stato raggiungano il risultato non già 
di risolvere la crisi delle costruzioni navali 


ma sebbene di perpetuarla. 


La crociera della Trinacria e gli esempi 
esteri. — Si ha notizia che la crociera della 
Trinacria colla fiera navigante è stata riman- 
data all’aprile 1923. Il Faiîrplay del 20 aprile 
intanto informa che gli armatori Lapicque 


| di Haiphong ed Hong Kong hanno deciso di 


utilizzare il loro piroscafo Hong Kong appun- 
to come fiera galleggiante. Esso partirà fra 
breve per una crociera nell'Oceano: Indiano 
toccando Haîphong, Saigon, Singapore, Sa- 
bang, Colombo, Maurizio, La Réunion con 
un campionario completo di prodotti e ma- 


nufatti indo-cinesi. 


La radiotelegra- A 


nia 


fia e la navigazio- 
ne. — Il Direttore 
del Servizio Me- 
teorologico marit- 
timo del, Meteoro- 
logical Office di 
Londra comunica 
che a cominciare 
dal giugno 1921 
vengono trasmessi 
alle navi, due volte 
al giorno, per RIS 
dalla stazione di 


TUTTE LE RUOTE 
SONO ECLISSATE 
DALLA RUOTA DISCO 


MICHELIN 


delle osservazioni 
ottenute in cinque 
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Stazioni costiere inglesi, Il capitano J. Water 
hons del $S/< Clas Mackav ha informato 
questi messaggi, insieme colle 
Ptoprie Osservazioni, lo hanno messo iù gra 
do di Ottenere il intagcio di utilizzare una 
atea in anticipo della prevista; per entrare 
vel docks a Liverpool risparmiando così del 
‘© Spese (so Saving expense). Ricordiamo, a 
Per! Proposito, che in Italia la stazione di 
, trasmette avvisi radiotelegrafici riguar 
danti Pericolî per la navigazione è notizie 
idrografiche importanti. i 
lella navigazione: i ghiacci gal 
È noto che uno dei fenomeni 
navigazione nei mati nordici 
di maggio e giugno, è quello 
:» Che si staccano dai grandi 
ghiaccio polari per scendere verso 
SS SOno incontrati normalmente dai 
si roscafi che fanno la navigazione dall’Ita- 
"x Per 11 Nord America e viceversa. \ppaio- 
o Come imponenti Montagne di ghiaccio, 
Molte volte in forme strane è mostruose. Il 
te Oscafo Caserta della N.G.I. nel $uo viag- 
Sto ultimo da Montreal a Genova, ha incon- 
Heat i CISÌ icebergs: uno di questi, fu giu- 
Leal CC no Te a » , n 
Ta dal pejolire T20 metri ed emergeva 30 
TI pericolo i dell’acqua. Mii 
gira a; _ SSU 204 >eres per la navigazione 
e OSSIdI di stan lunga diminuito da quando 
« Servizio internazionale di vigi- 


lanza dei ©hiacci e di distruzione 
dell’Atlantico Nord ». Ou sto via n 
centemente posto sotto la ditezion O fn tt 
i Stati Uniti il Atiai- e de] Ta 
verno degli Sta sr Jttale ha dai È 
carico alle sue stazioni SUardacosta ato 
lare le regioni dei ghiacci mentre S di iù 
ppositamente adibite SOtveglieta; 
ne adiacenti ai gi indi banchi di 7 
L'ufficio idrografico di Washington i Ano, 
rà ed claborerà le informazioni fac 
portune raccomandazioni alle navi 


; ssati irc 1, Tuang, P. 
reputerà mecessario, citca To SPOSI dol 
delle rotte. (È tt, 


I cataloghi delle mostre d’arte, 


Abbiamo sott’occhio due cataloghi + a 
signorilmente editi dalla Casa Editric enti 
stetti e Tumminelli, corredati da un buon 
mero di nitide riproduzioni di quadri : ;] Du. 
talogo della Mostra del 600 e 700 i & 
Palazzo Pitti e quello della X777 Es Phi in 
internazionale d’arte della Città di 7, TSaNe 

Il primo, fatica dell’ amico nostro di 
Nello Tarchiani, è un vero modello de DI 

ge 
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nere : esso interesserà anche coloro che la 
mostra non avran potuto visitare e prenderà 
posto — nelle case nostre — Îra i dizionari e 
È enciclopedie ; è infatti un veto breviario 
Succoso, preciso, chiaro della pittura del 600 
e del 700, poco nota e sulla quale assai op- 
portunamente si volle richiamar l’attenzione 
degli amatori di cose belle. 
So: catalago, quello della Biennale, ci 
Suggerisce alcune osservazioni, di cui credia- 
mo possano giovarsi quanti dànno mano alla 
compilazione dei cataloghi. Esso ci appare, 
croe, un semplice elenco di nomi d’attisti e di 
titoli d’opere (ad eccezione delle mostre re- 
trospettive, a ciascuna delle quali fu premes- 
sa nel catalogo una breve notizia dovuta a 
Scrittori d’arte preclari), mentre sarebbe de- 
siderabile che di ciascun artista fosse data 
qualche indicazione atta a guidare il pubbli- 
co dei non competentissimi (ossia l'enorme 
maggioranza) all’esatta valutazione dell’ope- 
ra d’arte esposta. Specie per gli artisti stra- 
meri i cenni biografici ed indicativi sembra- 
no indispensabili. Nè si obietti che in un ca- 
talogo non si deve far della critica e che ad 
ogni modo se questa'è possibile per artisti di 
due secoli fa non lo è per quelli a noi con- 
temporanei. Ma non chiediamo della critica : 
ci basterebbero poche note indicative, di 
quelle che si trovano nei dizionari d’arte me- 
glio redatti e che valgono'a far conoscere la 
fisionomia d’un artista. 


Un profondo studio di Giorgio Sangiorgi 
condotto con rara competenza su Le stoffe e 
le vesti tombali di Cangrande I della Scala, 
tolte, com’è noto, in una ricoguizione del se- 
polero il 27 luglio 1921 e depositate nel Museo 
Civico di Verotia, si legge nel Bollettino di 


Arte del Ministero della P. I.,, aprile 1922. 


Si tratta di 11 tipi tessili, tra i quali emer- 
gono una seta paglierina fregiata ‘d’oro. con 
iscrizioni atabe, un velo di taffetà giallastro 
con doppie righe d’argento (che copriva il 
volto della salma), un origliere di'taffetà ver- 
de-chiaro a liste rosa marginate d’argento, 


un broccato con formelle romboidali, un tes-: 


suto bleu-cupo broccato d’oro e un broccato 
rosso-sanguigno e oro. Non è possibile, in un 
breve riassunto, seguire il S. nell’analisi del- 
le stoffe ; ci limiteremo alle conclusioni intor- 
no alla loro provenienza. Le caratteristiche 
della tecnica e dei fregi delle stoffe scaligere 
mostrano due origini: le iscrizioni e le pal- 
mette il rapporto col mondo islamitico e i 


draghi, le anitre e un motivo a reticolo il rap- - 


porto col mondo cinese. È ormai tramontata 
la vecchia tesi che le stoffe del trecento fos- 
sero tessute a Palermo; oggi, seguendo. il 
Falke, si ritiene che esse vennero fabbricate 
in Cina e che le iscrizioni arabe vennero ag- 
giunte a scopo di più facile esportazione. Il 
S. invece propende a credere che siano state 
tessute in Mesopotathia o, meglio, in Persia, 

‘ allora sotto la dominazione mongolica e sotto 
l'influenza artistica della Cina. 


Fu consuetudine degli artisti del Rinasci-. 


mento introdurre ritratti di contemporanei 


nelle sacre composizioni e la seguì, com'è 
noto, il finissimo plastico, modenese Guido 
Mazzoni nella « Pietà » di Monteoliveto a Na- 
poli, nella « Deposizione » in S. Francesco 
di Busseto ed anche, come rivela un articolo 
di Arduino Colasanti in Bolletino d’Arte del 
Ministero della P. I., aprile 1922, nella « Pie- 
tà» della chiesa di S. Maria della Rosa in 
Ferrara (cfr. Liguria, Toscana Settentrionale, 
Emilia del T.C.I., Vol. II, pag. 290). Il C. 
con opportuni confronti inconografici dimo- 
stra che in Giuseppe d’Arimatea è ritratto 
Ercole I d'Este, in Maria Cleofe Eleonora 
d’Aragona e in'S. Giovanni Acarino d’Este, 
il levgendario fondatore di Ferrara e della 
dinastia estense, prendendo a modello un 
ignoto contemporaneo. 


È entrata a far parte della non ancora ot- 
dinata Pinacoteca di Castiglion Fiorentino 
una tavola proveniente dall’Ufficio dell’eco- 
nomato del Convitto Serristori di quel Comu- 
ne, rappresentante la Madonna col Bambino 
in trono e che, dopo opportuni restauri, s1 è 
rivelata per un’opera ignota e delle più belle 
di Taddeo Guidi (da articolo di Alessandro. 
Del Vita in Bollettino d’Arte del Ministero 
della P. I., aprile 1922). 


Tra i quadri donati recentemente dal prin- 
cipe Ruffo di Motta Bagnara allo Stato ed 
entrati a far parte della Galleria Nazionale 
di Arte Antica a Roma ve n’è uno magnifico 
per profondità psicologica e per potenza di 
chiaroscuro e di colore, che Emilio Ravaglia 
illustra in Bollettino d'Arte del Ministero del- 
la P.J., aprile 1922, e dimostra opera di Se- 
bastiano del Piombo, rappresentante, con 
molta attendibilità, il musicista francese Fil. 
Verdelot (m. a Firenze fra 1565 e ’67) e il 
cantore Ubretto (probabilmente il fiammingo 
Hobrect contrappuntista). 


La rivista « Dedalo», aprile 1922, pubblica 
una curinsa fotografia, quella del celeberrimo 
«Volto Santo » di Lucca, cioè un Crocifisso 
ligneo, che è stato ora fotografato per la 
prima volta spoglio degli indumenti pii (cfr. 
Liguria, Toscana Settentrionale, Emilia del 
T.C.I., Vol. II, pag. 381). L. Dami, che l’il- 
lustra brevemente, lo giudica opera della fine 
del XII secolo. 


TRA I LIBRI 


TEGANI U. - Bengàsi - con numerose illustra= 
zioni. - Milano 1922; Sonzogno editore. 
Premessi due capitoli dedicati ad una bre* 

ve storia della regione attraverso i secoli ed' 

alle scoperte archeologiche compiute prima e 

(soprattutto nel territorio di Cirene) dopo la’ ‘ 

nostra occupazione, il Tegani passa ad esa- 

minare, con la scorta delle statistiche più 
recenti, il movimento commerciale del porto 

di Bengàsi; mettendo in rilievo la necessità 

della creazione di un bacino di ancoraggio 

Ei le navi che devono tuttota fermarsi a 

a 


rgo tnentre il mare spesso tempestoso ti- 
tarda e qualche volta anche impedisce È 


Abarco della posta‘e delle netci. f 


grinia de <Di 


, 
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x :mpo, grande calmiere e rifort 
Tutti i varî aspetti della vita bengasina via te portati a maturazione il frutto ate » 
Vengono studiati : un capitolo è dedicato alla Reza ita può maturare. Se poi Il frutto au 
Climatologia, un altro al problema dell'a deve k ccessivamente COSpicuo, pazienza Sao 
qua; le notizie Statistiche vengono accurata- Ata sirtà nostra intanto deve essere que]j, 
mente vagliate senza che la materia ne ri- gia di sognarlo nè troppo attteo nà tronke 
sulti APpesantita : a tempo opportuno, il T di Vi Gc = ° Po î 
sa anche condurci con lui in una interessan MESI: ; 
tissima esplorazione del corso sotterraneo del TTI AMERICO - ... et ab hic et Ab ho { 
Lete che, se non ci dà più il mitico oblio, DC pe QAR Iscrizioni di edifici. To in 
A però un'ottima acqua e, a chi le VR T.E.T., pag. 300, L. 8. 
cerca, e emozioni delle sue grotte tenebrose ht s » curiosità umane 9% 
Da ultino in speciali capitoli è descritto il IRE RiORo cir {all infaticabile autore sta: 
tenore di vita dei varî elementi della popola- mente raccolte si hoc », s'è atricchit li di 
zione : l’enropeo, l'ebreo, l'a ibò, il beduino. «... et ab hic et ab dio RARO sd nh d un 
SOvrapposizione di civiltà completamente di 110VvoO volume che s Sola letterario 11 hej 
Verse e tante volte ostili l’una all’altra che quali iscrizioni ed Sua illanbnite ©Ppor Ù 
Sapere accanto senza fondersi, ciascuna con pn Scariatt! di intrattenere Y;tav2no 
© Sue particolari concezioni della vis. y o allo Scarla mar , sig” VO] 
abitudi.i AI x aa della vita e le DID] il pubblico affezionato dei Suo letto 
Ad una fusione avvenire di questi elementi ri intorno ad argomenti di nio d atte, qj 
Sl potrà, secondo l’A., giungere man mano che vita che per solito son THIUggiti perchè ‘ 
© Nuove generazioni di indigeni impareran- spetti di contenere, in dure i EL 
no a meglio conoscerci ed apprezzatci. Intan- la soporifera essenza de ae r No. Sl Pro- 
to il bilancio dell’opera nostra in Cirenaica prio questo il più gran merito de no, carlatti ; i 
Sì chiude con un forte attivo per noi: chè la istruite dilettando; al quale vi Va disgiun. : 
Città è stata risanata, ripulita, vi sono sotti to un benefico incitamento 3 Osservazione 
puartieri nuovi, ospedali, scuole strade; la ed al coordinamento di fatti che in APParen. 
ferrovia Core giù — beta buco tratto = a paiono di poco conto e l’un dall altro in: 
a fianco delle vecchie carovaniere, dipendenti. Questo quinto volume € Per noi 
“ Nessun dubbio è in noi — conclude l’A. turisti il più interessante, giacchè raccoglie, 
che Bengàsi non finisca col trovare la sua in una cornice di arguzia e di buon Senso 
: MARCA MARCA 
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sro gustosa, un nugolo di iscrizioni 
vari dal palazzo al Restello e grizioni su 
giardino, dal teatro alla scuola Mpa 
2je e giù giù fino alle osterie, alle c ala 
na perchè no? — ai gabinetti di diven a 
“sube sian fiorite delle iscrizioni Abito 
opolari, spontanee od artificiose, 1’ attent 
Pccoglitore è giunto, le ha colte, le ha Ra 
Fitrate nei suoi taccuini, per pubblicarle 
Do: scegliendole, raggruppandole, tosrtiì. 
nandole, chiosandole, traendone considetazio- 
ni morali o argomento di buon umore, 
1 nostri lettori, se vorranno scorrere il v 
inme dello Scarlatti, potranno poi divenite 
oltre che ammiratori, collaboratori (ne ha a 
centinaia !), comunicandogli altre iscrizioni 
altre curiosità, che il raccoglitore non ha 
registrato e che sono iNvece a conoscenza del 
jettore. Così facendo si potrà fermare sulla 
carta un patrimonio di notizie che non deve 
erto essere trascurato da chi voglia conosce- 
re appieno il Paese nostro. Di queste verità 
del resto, darà una prova, su questa Rivista 
e speriamo presto, lo stesso Searlatti che sta 
reparando per 1 nostri lettori alcuni artico- 
letti intorno ad iscrizioni turistiche che egli 
chiama: proscinemai. Che cosa sono? Lo sa- 
rete fra non molto; per ora accontentatevi 
Sei cinque volumi spassosissimi già editi 
dallo Scarlatti e di un altro, in preparazione 
che ha uN titolo non meno sibillino : Abraca- 


dabra. 


GHISLERI A. - Geografia generale del Globo 
in relazione con la Geografia economica. - 
Torino, 1922 - G. B. Paravia; p. 209, 119 
illustrazioni ed atlante di 8 tavole colorate : 
L. 10. | 
In questi tempi in cui tutti parlano di 

problemi di geografia economica (o di espan- 

sione, esportazione, trasporti, comunicazioni, 

il che dovrebbe esser la stessa cosa) ben pochi 

hanno il necessario fondamento, l’indispensa- 

bile preparazione di geografia fisica ed antro- 
pica che debbono formare il corredo di un eco- 
nomista od uomo politico che non voglia dir 
più sciocchezze che parole. Ben a proposito 
dunque il Ghisleri ha pubblicato questo vo- 

Inme che, in forma sobria ma precisa, dà an- 

che all’ affrettato lettore (oh quanti son usi 

imbastirsi una cultura con poche, rapide let- 

ture!) una conoscenza esatta dei fenomeni di 

carattere generale che preparano 1 fatti eco- 

nomici interessanti 1’ umanità _doggi. Co- 
sì, ad esempio, trattando del clima il lettore 
viene subito introdotto a considerare 1 limiti 
delle zone coltivabili, la distribuzione dei ve- 
getali, l’acclimatazione delle princi ali pian- 
te alimentari o «industriali, ecc. rattando 
delle formazioni geologiche € 
tore induce a considerare le ricchezze del sot- 
tosuolo; la geografia fisica dei mari € degli 
oceani serve a spiegare il valore SRPONICO 

di essi, dalle industrie che alimentano alle 

infinenze che esercitano sull’ economia dei 

popoli. Un volume insomma che nelle Sonne 

dovrebbe essere largamente diffuso (ma, ahi: 

mè, nelle scuole non si insegna la geografia !) 
n 4 i dt orfant” bt > atti 


" REMRRE E 


della terra l’au- . 


o prodotti del genio e ia lavoro un 


ù RE * s 
È sedere "a e ae” - 


e che le persone colte dovrebbero consultare 
se vogliono con serietà discorrere di fenome- 
ni economici e di questioni politiche. La 
geografia sta alla base ed al centro d’ogni 
nostra conoscenza: non possiamo davvero 
trascurarla. 


BANDINI C. - Spoleto - Collez. « Italia Arti- 
stica » - Istituto d’Arti Grafiche, Bergamo, 
1922 - L. 20. 

La Collezione « Italia Artistica» diretta dal 
Ricci è giunta con questo all’85° volume. 
Quanta strada, quale cospicua opera di pro- 
paganda hanno compiuto i tenaci promotori 
di quella veramente preziosa collana di mo- 
nografie, illustrante le città d’arte e le re- 
gioni pittoresche d’Italia! Se pur diversi per 
valore degli autori o per ‘interesse degli ar- 
gomenti i volumi di quella collana raggiun- 
gono tutti lo scopo precipuo che si prefiggo- 
no: di richiamare su determinate località o 
contrade l’attenzione del pubblico, di fissare 
le linee caratteristiche della storia e della 
civiltà di talune fra le più interessanti città 
d’Italia. Fra queste not certo ottantacinque- 
sima l’«alta Spoleto», che vanta memone 
storiche, ricchezze d’arte e bellezze di natu- 
ra, che possono esserle invidiate da molt’al- 
tri centri più noti agli artisti ed ai turisti. 
Ma come tardi Spoleto si decise a spingere 
verso il piano le sue case per prender con- 


tatto con il mondo, parimenti tardi giunse al 


gran pubblico, che batte le vie più facili e 
tradizionali, notizia dei tesori che stan rac- 
chiusi sul cocuzzolo di quella grigia balza 
cui fa da sfondo l’intatta verzura di Monte 
Luco. 

Attorno ad essa è oggi tutta una fioritura 
«di scritti: della bella Guida di Spoleto e 
dello studio del Conte Carlo Bandini si Mon- 
te Luco già parlammo con compiacenza ; di 
questa nuova fatica dell’amoroso conservato- 
re delle bellezze spoletine non possiamo che 
rallegrarci, poichè il volume è di piacevole 
lettura e davvero invoglia a conoscere quei 
monumenti e quelle bellezze che l’ornata pa- 
rola dell’autore (a volte forse troppo ornata) 
e le nitidissime illustrazioni descrivono e 
commentano. Il volume è anche notevole dal 
punto di vista critico, specie là dove si cerca 


di chiarire il sorgere dell’arte romanica in 


Spoleto (e nella, regione tiberina in genere) 
e dove si esaminano le attribuzioni al Lippi 
od ai suoi aiuti degli immortali affreschi del- 
l’abside del Duomo. i 


SquinapoL S. - Geografia fisica e Geologia - 
Libro di coltura, di pag. 430, con 324 figu- 
re; Livorno, R. Giusti, 1922. n 
Il prof. Squinabol nella prefazione al suo 


volume dice che egli desidera dare a tutti gli 
ndere all’ap- — 


italiani. la possibilità di ris 
Jlo lanciato al principio dello scorso anno, 
su questa Rivista, da L. V. Bertarelli, desi- 


deroso di raccogliere gli ‘elementi per quel 


«grande lavoro » che dovrebbe consistere nel 
Lula illustrazionè di stutti 1 fenomeni naturà 


PETS, 


di 


REQ 
inmonzra G vini 

che, sparsi ovunque 1] nostri I Tie Firenze, S. A. Fi 

mc 12 4 i 

propositi di quil b ci - : I] omopianto proîi ( 

imente assai centile «< isinghiet iiata ersioni — limpi 

ma anche sommamente pratico ed Oppotti testi. ebiorafi ore = 

mc sovente infatti m fenomei - i 10 marti e ] ta 1 

non è avvertito perchi oloro 1e nani l'anti . 

sottc gli o hi n | s 4 

zarne l’importanza. non conoscendone la g< È d Choa 

- Log fr? bilità di raffrontatl BACHI Riccarpo - /’] e 
nesi, non avendo la pos era] Lapi. Città di Caste 

id altr lel cenere di tudiarl insomina - k253) e e a ; 
ella sa lati > Da FA il volume dello gati, Milano, Roma, Napoli 

î Sua nucn CSS dai a a f ir pa hi 1 

Squinabol cc sponde benissime Ilo scoj Il pro! Riccardo sachi 

a Îa è ina essibile a tutti ed al tem- he quest'anno il su 

Li LO «di LI Pi . 
Di lan esatta l’autore dà no volume di 500 pagine, 
Bzia lelle lessi e dei fenomeni fondamentali cedenti, interessantissime 

i ic Le | lo, ‘ : PA . . , . CS 
nel campo della geografia fisica e della geo- di notizie, di dati statisti 
logia. Dalla notizia di carattere generale, non che dell’attività produttiva - 
va mai disgiunta la esemplificazione pratica introduzione veramente magistrale 
che rende più facile Ja comprensione del fe- neati a grandi tratti i caratt 


nomeno e lo fissa, nella mente del lettore, italiana e mondiale di qu 


na forma concreta resa nota direttamente ad una artificiosa, innatui 
liante Je illustrazioni che corredano nu- . produzione doveva seguire nfa 
nerose il volume. Ad esso auguriamo, cor-- seguì — la crisi profonda e generale n 1 
lialmente, una larga diffusione nell’interes- quale purtroppo il mondo ancora si di 
Ila cultura italiana ed anche, un po’ I caratteri della stessa, le sue rip sioni 
egoisticamente, nell’interesse di noi, che sull’agricoltura, sulle industrie, sui trasporti 
idiamo sollecitando collaborazioni nel cam- navigazione, ecc. sono chiaramente illustrati 
po, troppo poco coltivato, dell’ilustrazione dal Bachi, con la competenza e la serietà che 
lei fenomeni naturali. gli sono universalmente riconosciute. 
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Corona. Mozzi Fert della Ditta FRANCESCHETTI & ALZATI di Milano 
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Telef. 40-383 - MILANO - Via Vepra, 25 ins APPROVATA DAL 
Pra v | 1 PICHE 


F_C.F.° Ambrosi 


i di diversi tipi - 
ROMA 


Macchine Uten- 


sili per mecca- 
nica di precisio- 
Stabilimenti 
alla Tuscolana 


ne - Pantografi 
- Macchine a dividere - 
à “Macchine Pulitrici a nastro 
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wuove iscrizioni e variazioni nell'elenco dei Soci del T. ©. |. 


a tutto Marzo 1922. 


Soci Benemeriti, ©) 
MEDAGLIA D’ORO 

- cizîa, Bressan Ing. Carlo; Piacenza 

GOnIZ Rbvato, Frassine G. B i 

paolo: * MEDAGLIA D’ARGENTO GRANDE 

seto, Secchi Alberto; Campodarsego, P. ' 


sseto, teri ni o arrasi 
pus firenze, Domini Attilio; Milano, Artom Mai e 


ch i IRA 
. padula, Sansevero Giuseppe; Pesca 


Ambrogio Rag, 


“e 


A ni DO? Lo D'A i 
dericot; Piacenza, Rocca Guseppe; Ponte Chissa, Bat 
Mesi Giovanni; Stradella, Fogliazza Arturo: Torino, 
nalletti Antonio; Giacomasso Rosso Giuseppe; Trento! 
SC i 


ace Enrico. 
MEDAGLIA D’ARGENTO PICCOLA 
i, Morbelli G. B.; Aiello Calabro, Cicero 


a Radoni Arturo; Basilea, Crivelli Alfo are) 


4 Ù nso; Ben- 
i Fiale Franco, Lebboroni cap. Carlo: 

gar nti Adolfo, Marenghi Magg. Oreste; ME 
Berti Ghirardini Quinto; Bronte Sa 
n 


- : , Maruzz 
‘capodistria, Bondi Arturo; i élla Genna 


Ì s o; Carpi, Malavasi z 
l'irto; Cervignano, Vracko; Chioggia, Scabbia Rae RIA 
n: Felino, Bucci Tarquinio; Fermo, Monti Ernesto; Fi- 
3 Mantelli Padre Giovanni, Vasio Tito, Bandi: 79 
berto; Foligno, Casciola Remo; Forlì, Gambi Onorato; 
Fornovo di Taro, Bianchi Egisto; Genova, Terrile Prof. 
sac. Filippo; Gorizia, Vidali Aurelio; Grosseto, -Ma- 
riottini Sante; Lecco, Stoppa Enrico; Legnano, Provasi 
antonio; Levico, Avancini Camillo; Ligonchio, Pausini 
Dott. Luigi; Livorno, Cecchelli ‘Tommaso; Locana, Pi- 
lutti Giuseppe; Lomazzo, Molteni Filippo; Londra, Cian- 
so Mario; Longarone, Galli Geom. Leo; Loreo, Man- 
cini Carlo Giulio; Lucca, Landucci Camillo; Maddaloni, 
Vitale Cap. Filippo; Marostica, De Andrea Lorenzo: 
Marsiglia, Chiesa Felice; Mede Lomellina, Bialetti Car. 
lo: Milano, De Ponti Mario; Montevarchi, Amicucci Fi- 
lippo;. Monza, Glisenti Orazio G., Veronesi Romolo; 
xapoli, Ferraro Avv. Guido, Landi Cav. Avv. Tînzo; 
Novi, Saltini Eugenio; Oleggio, Gagliardi Aldo; Oli- 
vone, Rossi Vittorio; Padova, Pasinato Luigi, Zanchetti 
Antonio; Palermo, Maggio Francesco, Tripiciano Giu- 
seppe; Paullo di Lodi, Melzi Geom. Attilio; Petralia 
sottana, Vigneri Oreste; Pietra Ligure, Rossi Stefano; 
Pinguente, Chiappetta dott. Attilio; Pola, Alessandrino 
carlo; Ponte Tresa, Bella Giovanni; Ponzone, Zerho Fia- 
minio; Rho, Luzzi Domenico; Roma, Bruni Guido, 
Danti Gino, Marchesano Giovanni; Romagnano Sesia, 
Bertinotti Attilio; Sacile, Fioretti Bruno; S. Benedetto 
del Tronto, Ascolani Dott. Filippo; S. Felice sul Panaro, 
silvestri Carlo; S. Miniato, Conti Cav. Alfredo, Conti 
Leopoldo; S. Maddalena, Lubrona Placido; Sassofertato, 
Rossi Salvatore; Scandicci, Mucci Oscar; Sissa, Ferri 
sante; Stenico, Ceranelli Mario; ‘Torino, Cabrio Giu- 
<eppe, Fabbri Geom. Augusto, Filippi Federico, Goletti 
Nino, Sasso Carlo; Torre. del Greco, Guida Gabriele; 


(Continua). 
. . e_» 
Soci Vitalizi. 
Italia e Colonie. 

Abbazia 1; Abbiategrasso 1j Acqui 1; Adi Caieh 1; 
Agnone 1; Agordo 2; Alano. 1; Alassio 1; Alba 1; Al 
benga 2; Albettone 1; Albino 1; Alessandria 3; Alfonsine 
2; Alghero 1; Ancona 3; Angera I; Aquila 1; Aquileia I; 
Arco 1; Artegna 1; Asiago I; Asolo 1; Atessa I; Atri 1; 
Avigliano Basilicata 1; Badia Polesine 1; Baggio 1; Ba- 
gnarola 1; Bagni della Porretta 1; Bagni di Lucca 1; Ba- 


(1) A partire dal 10 ottobre 1921 i premi di beneme- 

renza sono stati ripristinati come ante-guerra e cioè : 

al Socio presentatore di una nuova adesione viene 
assegnato, una volta tanto, il distintivo a spilla, in si- 
miloro e smalto; . 

al Socio presentatore di cinque nuove adesioni, an- 
che in diverse riprese, viene assegnata, una volta tanto, 
la medaglia di bronzo; ) 

al Socio presentatore di dieci nuove adesioni, la me- 
daglia d’argento, e così di seguito, per quattro volte, per 
ogni dieci nuovi Soci procurati; i 

al Sòcio presentatore di cinquanta nuove adesioni, la 
grande medaglia d’argento, pur lasciando al Socio pre. 
sentatore le quattro medaglie d’argento già precedente- 
mente assegnate per le quattro prime diecine; 

al Socio presentatore di cento muove adesioni, la 
medaglia d’oro, oltre intte le medaglie d’argento già 
aaeegliate: Dordiinen d DELE. 


. Somma Lombardo 1; Sondrio 1; Sora 1; Soresina 7; Spa- 


gni Montecatini 1} Bari 2; Baruchella 1; passato Li: 
lagio 1; Bellaria 1j Belluno 8; Bengasi 1; aio Bol- 
Bertonico 1} Biella 4; Biella Piazzo 1; PONE Valsu- 
zàneto 2; Borgo a Mozzano 1; Borgo Prà 1; Borgo .“: Ii 
gana 1; Brà 1; Brescia 6; Bussoleno 1; Busto ATSIZIO 
Cadelbosco 1} Cadeo 1; Cagli 1; Cagliari 2; SE 
d'Asti 1; Campobello di Licata 1; Campodarsego 1; ta. 
nelli 1} Caorso 1; Carate 1; Carcagnano di Vigat 1% 3 
Carpi 2; Carrara 2j Casalpusterlengo 1; Casimiccio n; i 
Castagnoler; Castelbolognese 2; Castellammare A eli "i 
1; Castellammare di Stabia 2; Castellanza 1; Castelli re 
Castelnuovo Sotto 1} Catania 1; Catanzaro 2; SOLENNE 
t; Cento 1; Centurano 1; Cernobbio 1; Cernusco = Chi È 
Viglio 1} Certaldo 1; Cesano Maderno 1; Cesena 1; Ve | 
ravalle 1} Chiavari I; Chieri 1} Cittiglio Ti Cologna a | 
neta 2; Colornò 1; Comignano 1; Como 3; Conegliano È; | 
Copparo 1; Corbetta 1; Cordenons 1; Cormons 1, ea 

do 1; Correzzola 1; Corte Palasio 1; Cossila S. Grato 1; I 
Cotignola 1} Crema 4; Cremona 4; Creto 1; CUDEE, si | 
Dalmine 1; Desenzano sul Lago 1; Dolo 1; Este 1; Fat ( 
brico 1} Fara 1; Felegara 1; Feltre 1;} Fermignano I, 

Ferrara 3; Figline Valdarno 1; Firenze 15; Foggia di 

Foligno 1; Fonzaso 1} Forte dei Marmi 1; Gallicano di i | 
Garfaghana 1; Genova 37; Giarre 1; Gioia del Colle 1; 
Goito 1; Gorizia 4; Grignano Polesine 1; te > 
Grottarossa 1; Guiglia 1; Illasi 1; Intra 1; Ivrea 2; Li- 

gonchio 3; Livorno 6; Lomazzo 4; Lonigo 1; Lucca 1; 

Lugo 1; Luino 2; Lussimpiccolo 1; Maia Bassa 1; Man- 

tova 2; Marradi 1; Marsa Susa 1; Martinengo 1; Ma- 

snago.1; Massa Marittima 1; Melegnano 1; Mercatino < 
Marecchia 1} Mercurago 1; Messina 4; Mezolombardo “i 

Miagliano 1: Milano 62; Modena 4; Modigliana 1} Mo- 

gadiscio 2; Moncalieri 1; Moncalvo 1; Mondovì Breo 1; 

Monfalcone 1} Montecorvino Rovella 1; Montefortino 1; 

Monteponi 1; Monticelli d’Ongina 2; Monza:3; Mortara 

1; Mosso S..Maria 1; Napoli 8; Nembro 1; Niguarda 1; 

Nocera Inferiore 1; Nogara 1; Noicattaro 1; Nola 2; 

Novì di Modena 1; Novi Ligure 1; Occhieppo Superiore |! 
1; Oderzo 1; Oggebbio 1; Omegnar; Oneglia 2; Orentano 

1; Oristano 1; Orvieto 1; Padova 3; Palazzolo sull’Oglio | 
3; Palermo 9; Palma Campania 1; Palombina Nuova 1; 
Parma 4; Pavia 3; Pazzon 1; Pergine 1; Perugia 1; Pe- 


saro 2; Pescara 1; Peschiera sul Garda 1; Piacenza 17; ») 
Piane Sesia 1; Piazzola sul Brenta 1; Piedimulera 1; I De 
Pieve Emanuele 1; Pieve Ligure rj Pienza 1; Pignola 1; ù | 


Pineta di Sortenna 1; Pinguente 1; Pisa 1j Pisogne 1; : i 
Pistoia 3; Piteglio 1} Podenzano 1; Poggibonsi 1; Pont . | 
Canavese 1; Pontecorvo 1; Ponte dell’Olio 1; Ponte di 

Brenta 1; Porcari 1} Pordenone 1; Pozzuoli 1; Pradleves 4 
1; Praga r; Prato Toscana 1} Predazzo 3; Quarna Sotto x 
1; Quarto dei Mille 1; Quero 1; Quistello 1; Racconigi 1; 

Ramiseto: 1; Ravenna 4; Reggio Emilia 4; Rho 4; Ric- 

cione 1; Rimini 1; Rivarolo Ligure. 1; Roccabianca 1; 

Rocca d’Aspide 1; Roma 35; Roncoferraro 1; Rovereto I; * 
Rovigo 1; Ruffina 1j Sagrado d’Isonzo 1; Salerno 1; ' 
Sampierdarena 2; S. Benigno Canavese 1; S. Bernardo » 
1; S. Biagio 1} S. Giorgio su Legnano 1; S. Giovanni a. bay. 
Teduccio 1; S. Leo 1; S. Miniato 1; S. Piero in Bagno 1; i LR 
S. Pietro Vernotico 1; S. Quirico 1} San Remo 2; Santa 
Margherita Ligure 1; Santa Maria Castellabate 1; San-_ 
tarcangelo di Romagna 1; Santelpidio a Mare 1; S. Ono-_ 
frio 1;} S. Vito 1; Sarnano 1; Sarno 1; Saronno 1; Sassa- 
ri 2; Sassoferrato 1} Savona 3; Scurelli 1; Seregno 3; È 
Siena 4; Signa 2; Soccavo 1; Sokia 1; Solarolo Raînero 1} 


rone 1; Spezia 2; Stimigliano 1; Stradella 2; Suzzara 1} 
Tagliuno 1; Taranto 1; ‘Tempio Pausania 1; Terni 5° 
Terranova Pausania 1j Tizzana 1; ‘Toano 1; Tolmino 2 
‘Torino 38; Trapani 1} ‘Trento 5; Treviso 6; Trieste 16° 
Tripoli 6; Trivero 1} Udine 4; Urbino 1; Valdobbiadene 
1} Valera Fratta 1; Valmacca 1; Varano de Melegari 1° 
Varazze 1; Varese 2; Varmo 1; Vedano al Lambro 10° 
Velletri 1; Venezia 15; Vercelli 4; Verona 5; Viadana 2; 
Viareggio 4; Vicchio di Mugello 1; Vicenza 1; Vievola 
di Tenda 1; Vigevano 1; Viterbo 1; Viù 2. ; 
Repubblica S. Marino 1. 


19; Chile 3j Colombia 1; Uruguay 1. 7 
AMERICA SETTENTRIONALE: == Stati Un 
ASIA, — Biridzie = 07 O 


losco 


Bologna i; Bongor 1; Boretto 1} Borgio Verezzi 1; 
Chiesanuova 1} Bournemouth 1} Brescia 2; Buenos Ayres 
1; Busto Arsizio 1; Cambridgo 1; Caprile 1; Caslano o dh 
Cerro Maggiore 1; Certosa di Rivarolo Ligure 1; Chef 
field 1; Chioggia 1} Cimo 1; Cismon 1; Clacton-On-Ses 

Como 1; Cordoba 1; Crema 4; Cremona 2; Cristiania 2; 
Damasco 1; Dogliani 1} East Sidney 1; Edimburgh 1; 


Fort William Ont 


360 RIVISTA MENSILE DEI, T. € I 
€ Messina 1; Milano 2 
i H ° . 1; Meda 1; Merate Brianza 1; on: 
i Soci Quinquennali. Monaco 1; MOMLIARA Li pp Dc I; Na: 
4 i iRoitt poli 2; Nizza 1; Nettingha : f 3 va 4; Pa- 
Alano di Piave 1; Alessandria 1} Alessandria d Egitto lermo 1: Parigi 1; Patma 1; Paullo Lodigiano 1; Pavia 
- 12; ATCO 1; Asmara 1; Avezzano 1; Aviano I; Barge 1; 1; Peracicoha 1; Perugia 2; Piétrasanta 1; Poitiers ti 
Barletta: 2; Baveno 1; Bergamo 1; Besate 1; Biella ;; Portorose 1; Premia 1; Reggio Calabria 1; Reggio Emi 


lia Rotta 4; Ronchis di Latisana 1; Russo-Valonser. 
none 1; Samarate 1; S Rafael 1; Sanremo 1; Saronno î* 
Savona 1; Seattle Washington 1; Sestola 1; Sestri Po. 
nente 1; Sormano 1; Sovramonte 1; Spirano 2; Spresiano 
1; Tanta 1j Terranova di Sicilia 1; Torino 10; Torre Mag 
giore 1} Tortona 1; Trapani 1; Treviso 2; Trieste xe 


Trujillo 1; Tufara 1; Udine 1; Varese 1; Venezia 1; Ver. 


__ 


Fano 1; Feltre 2; Ferrara.1; Firenze 2; 
1; Gattico r1j Genova 3; Godalming 1; Intra 2; 


Keswick celli 1; Vergato 1; Verona 2; Villorba 2; Vittorio Veneto 
r; Latera 1; Leeds 2: Li 


Yitlevy Surrey I 
2; Lima 1; Livorno 1; Londra ?; Lon 1; Witley Surrey 


garone 2; Lucca 2; Lugano 1; Macherio 1; Manchester 

Soci annuali iscritti nei mesi di febbraio e marzo. 
Carassai 1; Castignano 1; Cupra 
Marittima 6; Fermo 4; Grottama- 


e ene. 


ALESSANDRIA 42; Acqui 14; Asti Falconara Marittima 3; Jesi 4; Lo 
10; Bistagno 4; Lbsconiatento I; reto 1; Moncecarotto 1; Monteros- e 1: Monsampietro Morico 2; Mon 
Canelli 5; Cantalupo 1; Capriata so 1; Mozzo d’Alba 2; Osimo 3; ui tal Ì % 7 Mosto tone. Offida 
d'Orba 1; Casale Monferrato 0; Ostra 2j Sassoferrato ‘vo; Senigallia du a dacci 4 Ribatianigne 
A i Lr a aaa 1: San Benedetto del Tronto II; 
ferrato 1; Castel Boglione 1; Castel. AQUILA 13; Accumuli 1; Alfedena Li SSA re in Matesano 6; Servi. 
letto d’Orba 1; Castelnuovo Belbo 4; 1: Anversa Avezzano 7; cai San Vitto ; 
Castelnuovo d’Asti 1} Castelnuovo Officine r: scio 2; Castel de : ° i 
Scrivia r; Cerrina Monferrato tr; sa 1: Castel di Sangro 1; Castel AVELLINO. — Altavilla Irpina 1; A- 
Incisa Belbo r;} Lerma 1; Melazzo Sant'Arigelo 1: Fagnano 1; Pon- vano di Puglia 5: Flumeri 1: Ma. 
= tgntalvo . ri > Montacuto, vi; tecchio 2; Goriano Sicoli 1; Ma- nocalzati 1; Mirabello Ercolano sE 

Nizza Monferrato 4; Novi Ligure gliano dei Marsi 2; Pescasseroli Moschiano I; Mugnano del Cardi. 

| aereda (6; ‘Fanero \î, Penanzo 2; Roccavivi 1; Sant'Ilario San- nale 1; Prato Principato Ultra 1; 

Monferrato 1; Piover 1; A gYor: Tagliacozio ‘1; Trasdéco 1 vallata: i 

si no Alonfetato CRE AREZZO 16; Antria 1; Badia Prata- BARI 29; cia di PUCGo 3 ha 

valle Scrivia 1} Sessant 1; Solero glia Ii Camucia I; Cortona, 2; Fo- i. Castellana 1; Gioia del 

1; Spìigno Monferrato 1} Stazzano 1; iano della Chiana 1; Lippiano 1; Doni 5° 1a eri 2: Mo ALe 


gliano I. 


Z i S È evartchi 7: P. i ; Pieve È i 
i Strevi 1; Tortona 8j Valfenera di Montevarchi 7; Pergine 1; volle 1 : 
Asti 1; Viarigi a Gisunie BOLD San Stefano 2; Porrena. I; Renac- vii Molfetta 509) Praia 
| ra Ir} Visone 1 ; ci 1; Rigutino 1; San Giovanni a Mate 2; Ruvo di a 2; Spi 
VCONA > 7. ; Sanse z di zola 2. 
ANCONA 34; Cabernardi 1; Castel- Valdarno 2; Sansepolcro 2; Soc: Des ; ; | 
: leone È Bosà 1; Chiaravalle 2; 1; Stia 1; Terranova Bracciolini 1. BELLUNO 31; Agordo. 2; Auronzo 


3; Cadola 2; Calalzo 1; Cavarzano 


Cupra Montana 3; Fabriano 2; ASCOLI PICENO 18; Amandoia, 1; 


L) 
(i 
| 
È ‘ 
| OLEOoO TERAPIA MIALUGAN O. | 
OLIO MEDICINALE ALL’ ETERE FENIL - SALICILICO, ricostituente, aluta !a digestione, guarisce le emicranie, 
L le malattie dell’intestino e dell'apparato digerente, la stitichezza, ottimo nei morbi utero-ovarici e nella 
maternità E 
È] CATRAMINOLEUM: catarri bronchiali, bronchiti, raffreddorì, malattie della vescica e dell’albero respiratorio. 
OLIO JODO - FERROSO: malattie del sangue ed infettive, ricostituente specifico per gozzo, nell’arteriosclerosì 
nelle forme epatiche e riducente del sistema linfatico 
È RAMNIOLO: aiuta e regola le funzioni del corpo senza dolori ed. irritazioni 
t OLIO FOSFORATO: ricostituente del sistema osseo, riparatore delle forze negli esaurimenti . | 
EMULSIONE OLEO FOSFO-INOSIT: convalescenti, bambini. organismi deboli e soggetti a disturbì digestivi è 
di assimilazione; nel rachitismo, per coloro che sono costretti: ad alimentazioni così dette leggere, per chi 
sopporta gravi fatiche. Nelle psicopatie è rimedio infallibile + 
EMULSIONE SULFOGUAIACOL COMPOSTO: bronchiti croniche, pleuritit nella tisì fa cessare completamente la 
bi; febbre ed i sudori notturni, ridà l’appetito e le forze 
Oli: puri. d'Oliva 
Ì 
Ù GIOVANNI MALUGANO 
so 
Po iste 


i 


1; Cibiana i; Codissago 1} Domeg- 
ge Cadore 2; Feltre 3; Fener 1; 
Fonzaso 2; Forni di Canale 2; 
Longarone 9; Lorenzago 1} Meano 
1; Pieve di Cadore 5; Ponte Serra 
1; San Pietro di Cadore 1; San Ste- 
fano di Cadore 2; Santa Giustina 
1; Selva Bellunese 1; Seren 1} Tai 
di Cadore 1; Richiana 1} Valle di 
Cadore i} Villa Bruna r, 


BENEVENTO 3; Montesarchio 1. 
BERGAMO 21; Alzano 1; Averara 2; 


Bordogna 1; Calcio 1;} Calvenzano 
1; Capriate d’Adda 1; Caravaggio 1; 
Carona I; Casazza di Mologno 1; 
Cazzaniga 1} Colognola al Piano 1: 
Cortenuova 1; Covo 1j Dezzor; Gan: 
dino 3; Gornor; Groppinor; Lenna 
2; Lovere 2; Mapello 1; Mazzoleni 
1; Morengo 1; Mozzo 1; Olda 1; Ol- 
tre il Colle 1} Poscante I; Presez- 
zo 1; Redona 1r;} Romano Lombardo 
1} San Pellegrino 4; Sarnico 1} Se- 
rìate 1; Treviglio1; Valtesser; Ver. 
tova 2; Vigolo 1; Villa d’Adda 1; 
Vilminore 1; Zogno 1. È 
BOLOGNA 107; Argelato 1; Bagni 
della Porretta 1} Bentivoglio 1; Bu- 
drio 6; Casalecchio 1; Casalfiuma- 


nese 4; Castel d’Aiano 1; Castel- ‘ 


franco Emilia 20; Castel San Pie- 
tro 1; Castenaso 5; Castiglione de 
Pepoli 1; Dozza 1; Imola 4; Mar- 


zabotto 4; Medicina 1; Mezzolara’ 


1; Molinella 2; Persiceto 4; Riolo 

1; San Benedetto 1; Sant'Agata: Bo- 

lognese 1; Vergato 7; Villa Fon- 

tana 1; Zola Predosa 1. ’ 

BRESCIA 23; Annunciata 1; Bagno- 
lo Mella 12; Bagolino 1; Botticino 
Sera 1; Bovegno 1; Capo di. Ponte 
1; Castenedolo 1; Ciliverghe 1; Co 
gno 1; Erbusco .1; Esine 3; Gam- 
bara 1; Gardone Riviera 1; Gar- 
done Val Trompia 1; Gargnano 1; 
Ghedi 2; Livemmo 1; Maderno 2; 
Montichiari 2; Nave 1; Ono San 
Pietro 1; Oizinuovi 8; Pancarale 
1; Pisogne 1; Pontevico 2; Pue- 
gnago i; Rovato 2; Torbole sul 
Garda 2; Toscolano 1;, Tremosine 
1; Verolanuova 1; Vestone 4: Villa 
Cogozzo 1. 


. CAGLIARI 48; Ales 6; Carloforte 1; 


Calasetta 4; Guspini 2; Iglesias 2; 
Lanusei-1; Macomer 39; Ortueri 1; 
Pabillons 1; Paulilatino 3; Pula I; 
Sanatzai 1; Sanluri 1; San Sperate 
1; Sestu. 1; Soddi 1; Stampace 6; 
Villa Cidro 1. 
CALTANISSETTA 6; 


San Cataldo 1; San Pietro di Ca- 
lascibetta 1; Serradifalco 1; Villa 
Rosa Scalo 1. 

CAMPOBASSO 4; Baranello 1; Ca- 
pracotta 1; C‘arovilli 1; Castelpe- 
troso 1; Civitanova del Sannio 1; 
Filignano 1; Gambatesa 1; Guglio- 
nesi 1; Isernia 3; Montelongo 1; 
Montefalcone del Sannio 1; Monto- 
rio nei Frentani 1; Riccia 1; Ripa- 
bottoni 1; Rotello 2; Sant'Angelo 
Limosano 1; Toro 1; Venafro 2. 

CASERTA 13; Aversa 2; Caianello 
1; Capua 7; Cassino 3; Castelliri 
2; Castrocelo 3; Faibano 1; Fondi 
-53 Formia 2; Gaeta 2; Isola Liri 
Superiore 1; Lusciano 1; Maddalo- 
ni 5; Marcianise 1; Marigliano 2; 
Pontecorvo 2; Ponza 1; Recale 2; 
Santa Maria Capua Vetere 6, S. 
Elia Fiume Rapido 3; Sessa Aurun- 
ca 6; Sora 3; Valogno 1. 


COMO 14; Appiano 2; 


Castrogiovau- 
ni 1; Niscemi 5; Pietraperzia 4; . 


sie 


LE. VIE D’ITALIA 


CATANZARO 30; Amato 1; Badola- 


to i; Chiaravalle Centrale 1; Co- 
trone 2; Girifalco 5; Gizzeria 1; 
Nicastro 3j Pizzo Calabro 2; Roc- 
ca di Neto 1; Sersale 1; Tiriolo 1; 
T*opea 1. 


CHIETI 40; Bomba 9; Canosa San- 


nita 1} Caramanico 1; Casa Candi- 

tella 1; Castel Frentano 4; Guardia- 

grele 4; Lanciano rt; Ortona a Mare 

4; Palena x; Pescara 18; Piano d’Or- 

te 1; Pollutri 3; Schiavi d’Abruzzo 

2; Vasto s; Villamagna 2. 

Arcisate 1; 
Asso 2; Bardello 1; Bedero Valcu- 
via2; Besano 3; Besozzo1; Bisuschio 
1; Bizzarone 1; Bizzozzero 1; Ca- 
glio 2; Cagno 1; Cantù 2; Canzo 
1; Caravate 1; Carnago 1; Caronno 
Ghiringhello 1} Carugo 1; Casate- 
nuovo 1; Cassina Mariaga 1; Castel 
lo. Val Solda 1; Cavallasca 1; Ca- 
vona 1; Cremenaga 1; Cuvio 3; 
Erba Incino 10; Gaggino 2; Gavi- 
rate 1} Graglio 1; Gravedona 1; 
Guanzate 1; Incino 3j Induno Olo- 
na I; Introbio 1; Ispra 1; Laveno 
1; Lecco 17; Lezzeno 1; ‘T.onate 
Ceppino 1;.Luino 7; Lurago 1;.Lu- 
rate 1} Mandello Lario 1; Mariano 
Comense 4; Maggianico 1; Ma- 
slianico 4j Masnago 2; Merate 1; 
Moltrasio 1; Mombello 5; Monte 
Olimpino 1; Monticello 1; Morazzo- 
ne 1; Nibionno 1; Oggiono 2; Osna- 
202; Paderno d’Adda2; Ponte Chias- 
so 2; Ponte Tresa 3; Porlezza 1; Por- 
to Ceresio 3; Porto Valtravagliu 2; 
Prabello 1; Pusiano 1; Rancio Val- 
cuvia 1} Rebbio 3; Rovellasca 1; 
San Fedele d’Intelvî 1; Sangiano 
1; San Pietro Sovera 1;,Sant'Am- 
brogio Olona 4; Solbiate Comasco 
1; Sormano 1; Tavordo 1; Torno 1; 
Tradate 2; Trevano 1; Uggiate 1; 
Valbrona I; Varese 11; Varenna I; 
Vedano Olona 1; Vendrogno 3;‘Vi- 
conago I. 

COSENZA 5; Acquaformosa 1; Aiel- 
lo Calabro 5; Ajetà 1; Cassano Jo- 
nio 2; Castrovillari 4; Civita 1; 
Corigliano 1; Fagnano Castello. 2; 
Francavilla 3; Montaldo Uffugo 2; 
Papasidero 1; Rocca Imperiale 1; 
San Giovanni in Fiore 1; San Pie- 
tro in Amantea 1; Saracena 2; Sca- 
lea 1; Sibari 1. » 

CREMONA 19; Capergnanica r, Ca- 
sal Maggiore 2; Crema Ir; Crotta 
d’Adda 1; Cumignano 1; Dovera 1; 
Gradella 1; Grumello 1; Gussola 1; 
Pandino 1; Pessina 1; Pizzighettone 
6; Rivarolo del Re 2; Romprezzagno 
1; San Salvatore 1; Solarolo Raine- 
rio 2; Soresina 4; Trigolo 11. 

CUNEO 12; Alba 1; Bagnasco 1; 
Bagnolo Piemonte 1; Barge 3; Bei. 
nette 2; Boves 2; Bra 5; Bricco di 
Neive 1; Canale d’Alba 1; Cara- 
glio 12; Cavaller Maggiore 4; Ceva 
12; Cherasco 1; Chiusa Pesio 2; 
Cornegliano d’Alba 1; Cortemilia.2; 
Demonte 3; Dronero 2; Fiabosa 
Sottana 1; Garessio 1; Genola 1; 
Mondovì 7; Monticello d’Alba .;1; 
Monastero Vasco 5; Moretta 1; Mo- 
rozzo 2; Racconigi 3; Saluzzo. 5; 
San Peyre 1; San Dalmazzo di Ten- 
da 14; San Damiano Macra 3; San 
Front 1; Scarnafigi 2; Spinetta 2; 
‘Tenda 6; Vernante 1; Viola 2 


- FERRARA 21; Argenta 17; Berra 2; 


. Bondeno 1; Cento 4; Codigoro 7; 
Comacchio 6; Consandolo 2; Cop- 
paro 7; Formignana“; Guarda Fer: 
rarese 1; Jolanda di Savoia 2; Lon- 
gastrino 1; Massenzatica 4; Mezzo- 
goro 4; Poggio Renatico 4; Ponte- 
lagoscuro 12; Saletta 1; San Biagio 
d’Argenta 1; Sant'Agostino 1. 


‘ FIRENZE 225; Bagno a Ripoli 3; 
Battiloro 1; Borgo San Lorenzo 4; 


a * 
Mii 4 


861 


Brozzi 2; Campi Bisenzio 1; Casal- 
guidi 1; Castel Fiorentino 2; Ca- 
strocaro 3; Certaldo 2; Cutigliano 
2; Empoli 2; Fiésole 4; Firenzuola 
1; Forte Santa Barbara 1; Fucec- 
chio 1} Galeata 2; Galluzzo 3, Gre- 
ve in Chianti 4; Incisa 1; Lastra a 
Signa 2; Marradi 1; Mercatale 1; 
Molin del Piano 1; Monte Lupo 2; 
Montespertoli 1; Montopoli 1; Mu- 
gello 2; Pievano a Campoli 1; Pi- 
stoia 8; Pizzi di Monte Prato 1; 
Poggio a Caiano I; Pontassieve 2; 
Ponte a Cappiano 1; Ponte a Ema 
1; Popiglio 1; Prato 13; Rifredi 2; 
Rocca San Casciano 2; Rovezzano 
1} San Godenzo 1; San Mauro a 
Signa 1; San Miniato 13; Sesto Fio- 
rentino 6; Settignano 2; Signa 1; 
‘Terra del Sole 4; Tosi 1; Vicchio 1. 


FOGGIA 4; Celenza Val Fortore 1; 


erignola 1; Lucera 4; Monte San- 
tape 7; Ortanova 4; Rodi. Gar- 
ganico 3; San Ferdinando di Pu- 
glia 1; San Nicandro Garganico 2; 
Sansevero 2; Torremaggiore 2; Tri 
nitapoli 4; Troia 2. 


FORLI 1}; Bellaria 1; Cattolica 7; 


Cesena 4; Cesenatico 2; Civitella di 
Romagna 1; Forlimpopoli 3; Mon- 
tottone 1; Morciano 1; Riccione 1, 
Rimini 9; Ronco 1; San Giovanni 
in Marignano 1; San Mauro Roma- 
gna 1; Santa Cristina 1; Sant’Ar- 
cangelo 2; Savignano di Romagna 
7; Secchiano Marecchia 1. 


GENOVA 187; Alassio 2; Albenga I: 


Albissola 1; Altare 2; Apparizione 
1; Arenzano 1; Bolzaneto 2; Borzo- 
nasca 1; Cairo Montenotte 1; Ca- 
mogli 1; Capraia 1; Carcare 1; Ca- 
stelnuovo Magra 1; Certosa iigure 
1; Chiavari 6; Cogoleto 2; Corni. 
‘gliano Ligure 2; Ferragna 3; For- 
naci 1} Giogo Ligure 1; Giuncarico 
‘1; Lavagna 1; Legino 1; Marola 1; 
Masone 1} Moneglia 2; Morigallo 
1} Nasino 2; Nervi 2; Pedemonte 
i; Pegli 1; Pietra Ligure 4; Pi- 
tegli 1} Pontedecimo 1; Porto Er- 
cole 1; Prato Sopra la Croce .2; 
Quarto déi Mille 2; Rapallo 1; 
Recco I; Ricco del Golfo 1; Rio- 
maggiore 2; Rivarolo Ligure 11; 
Ronco Scrivia 1; Ruta 1; Sampier- 
darena 30; San Quirico 1; Santa 
Margherita Ligure 1; Sarzana 8; 
Sassello 1; Savona 33; Sesto Goda- 
no I; Sestri Ponente 7; Sori 1; Spe- 


zia 28; Struppa 1; Vado Ligure 6; 


Valleregia 1; Varazze 3; Voltri 3. 


(GIRGENTI 16; Canicatti 1; Yavara 


1; Licata 4; Lucca Sicula 1; Naro 
25, Ribera 1; Sambuca Zabut 1; 
Sciacca 153. } 
GROSSETO 3; Alberese 1; Custella- 
zara 2; Castiglione della Pescaia 
1; Follonica 1; Manciano 1; Mon- 
te Laterone 1; Montioni 1; Orbe- 


tello 3; Pitigliano 3; Roccastrada 


1; Sorano 4; Tatti 1. x 
LECCE 13} Alessano 3; Alezio 2; 
Brindisi.5; Francavilla Fontana 5; 
Galatone 6; Gallipoli 12; Ginosa I; 
Latiano 1; Maglie 3; Minervino 
Murge 1; Mottola 1} Nardò 1; Pa- 
.ravita 1; Presicce 1j Ruffano 0; San 
Cesario 1; San Pietro Vernotico 1; 
Scorrano 1; Squinzano 2; Taranto 
20; Trepuzzi i; Ugento 2.. 
LIVORNO 44. 
LUCCA 9; Altopascio 1; Bagni di 
Lucca 11; Bagni Montecatini 6; Bar 
ga 21; Borgo a Mozzano 1; Cama 


iore 2; Capannorì 1; Chifenti 2; 
Chivizzano 1; Fornaci di Barga 1; 
Fornoli 1; Mologno 1; Monsum- 
mano 1; Montecarlo 7; Pescia 2; 


Pietrasanta 3; Pieve a Nie 
'onte 
: San 


Ponte All’Ania 1; 
1; Riolo dei Bagni 1; $ 
dio Contrada 1; Spianate 1; 


vole 1; n 


è 
wi 


ig c 
i% - 
di 
DI 


» 


Lo 


RE LEX t.\ MEN } } I} il ( 
i \IS p: 
3 ) Medig Canova ( 
MAL RR PA RI \ s SRIETIA Lodigiano 
d n ai bx Cascinetta 
è N b: Ca Prim Cast 
ES ; Cc À ra A n 
ha i ì . < Magg ‘ Codoguo si Col 
: à È (N IVECcChRio Corte } 
i ù x } Cusano Milaniuo Perga 
ì Des Gaggiano 1 alla 
i MANPONVA N SEGG vai pia pi RAR 
ù Y N OSS ù a Prec di Greco 1; Lainate 
SIN Aa pap \ Lambrate 1; Leguano G: Lentate 
NÒ ara ì NEVA 2% Ò N Limbia 1; Lissone 1; Locate 
a SER a ità 1ì Lodi 1: Macherio 1, Ma 
: i at PomPOI genta 1} Mediglia a; Melegnano 
- po n sù \ to Me ti Mertina 1 Monza sì Mu 
NI SI NN Sabbioneta SOcco 4} Nerviano 2; Niguarda 1 
SI LS NS s UVegtona 1 Ureno 1; Origgio 1; 
i I NY Ospedaletto 1} Paderno DBuguano 3 
Palazzolo 1; Parabiago 2; Paullo 


odigiano 23; Ponte Albiate 1: 
Rbo ii San Colambano al TI.ambro 
San Donato Milanese 1} San 
\mgelo Lodigiano 1; Sant'Anto 
mno Troino 1; Saronuo 7} Senna 
Lodigiana 5; Seregno 7; Sesta Ca- 
lende 1; Sesta S. Giovanni 6, Se- 
Veso ti Somma Lombarda 3; So 
vago 1; Trezzano sul Naviglio 2; 
tribiano 1; Trucazzano 1; lurbigo 
Vanzago 1; Vaprio d'Adaa 2ì 
Verano Brianza 1; Vernate 1: Vik 
la Raverio 1} Vimercate 2: Zelo. 
Buonpersico 2: Zibido S Giacamo 
xi Zorlesco I 
MODENA 12; Bastiglia Sì Bomporto 


rea 2 . t\ Campogalliano 1; Carpi 7} Ca- 
MELLANO Drt xi Arconate 1: vezzo 1; Fanano 1; Finale Emilia 
Amsago 1) Beldosso Abate 1} Rer Sì Maranello, 1} Massa Rinalese 1; 


mero I) Pasama 1: Biasco 2: Medolla 7: Mirandola 8: Mentese 
it Bowisa 1; Borîso +; x: Novi 3} Pavullo è; Pian-de-la- 


rr___—___m‘q "en" 


Pa 
cre 


Pievw Pelago 
San Cesario San 
Panara 1 Sassuolo 2 
Salara 1; Spilimberta Vignola a: 
olta Mant L 


Villatranca 3; V vana 1 
I I Afr a Ii Anacapri 
Koscotrecase 1; € apodichino 1 

Capr Casamicciola 1; Casandri. 

no1; Castellammare di Stabia 4; Fu. 

sato 1; Marano 1; 


‘onticelli 1. Por 


tici Posilippo 1; Pozzuoli $ì Pro 

da 1; Quagliano 1; San G xanni 
ar Teduccio 2; Sant'Anastasiy I: 
Sant'Agnello 3; Secondigliano .° 
l'arre Annunziata ì; Torre dei Gre 


ca é; Ventotene 1} Villa Ricca 2 
NOVARA 16; Andorno I; Arona x 
Bannio 2; Baveno 1; Biella 1}; Pîo. 
glio 1} Borgomanero 1; Rorm sesia 
1; Bovagliano 1; RP usnengo 4 
Cambursano i; Cameri 7; Cannob. 
bio 2; Caresana 1; Carpignano 1 
Casalvolone 1; Castelletto Ticino 1: 
Castelletto Villa 1; Celio I; Chia. 
vazza 2} Cimamulera 1; Cossata 2; 
Cossila San Grata 2; Cravegna 1: 
Crescentino 10; Crusinallo 1; Doc 
Ciasesia 1; Damodossola TI} Donato 
Ii Fara Novarese 1} Fleo hia 1; 
Fomarco 1} Fandovalle 1; Fonta. 
netto d'Agogna 1; Fontanetta Po 1; 
Gaglianico 1; Gagliate Sì Ghemmi 
4; Gozzano 1}; Intra fi Luzzogno 
1; Macugnaga 1; Magliano 3: Mas. 
Serano 1; Mongrando 1; Muzzano 
Riellese 2; Olcenengo 1; Oleggio 6; 
Omegna 4} Ornavasso 0° Orona 1; 
Pallanza 2; Piancerì 1; Pielimale. 
ra 1; Ponzanetto 1; Panzoné ® Por- 
tula 2; Premia 1; Romagnano Se 
sia 2; Ronco 3; Saluggia 4; San 
Carlo Ossola 1; Sandigliano 3} San 
Germano Vercellese 1; Santa Ma. 


CAPITALE VERSATO L. 150.000.000 


Assegni Circolari 


pagabili su tuffe le piazze 


siedo bal 7 
pe 


SILE 


i fTonnellate 22.000 - 4 eliche Durata del viaggio Comora 
% i î 


VI Velocità raggiunta alle prove miglia 20.84 all'ora glornt trediel o mezzo 


Janos 


Sedi in 
ROMA - GENOVA - ZURIGO 
Succursale: CHIAVARI 


Rappresentanze all’ Estero : 
| 34 | %% AMERICA DEL NORD 
dd Bua dic) Sooietà “Italia-Amerioa, 
| ETRO | New York e Chicago. 
ani Ri Mii LezzetS:i AMERICA DEL SUD 
A RNzI Bee» Sooietà “Italia-Amerioa , 
Buenos Aires, Rio Janeiro, Santos. 


SVIZZERA 


Sooletà “Svizzera-Italia,, 


Ginevra, Basilea, Lucerna, Lugano, 
San Gallo. 


Ù 
Di 


Banche affiliate: 
MILANO 


Banoa di Depositi e Soontl 
Capitale Lit. 10.000.000. 


BOLOGNA 


Banco Felloe Cavazza 
Capitale Lit. 10,000,000, 


Ogni Servizio di Banca 


Aa 


N 


